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ROZDZIAL |

1. POSTANOWIENIA OGOLNE
1.1.PODSTAWA PRAWNA OPRACOWANIA REGULAMIN

1. Niniejszy ,Regulamin pracy bocznicy kolejowej Kopalnia Melafiru Ttumaczéw”, zwany dalej w skrocie
Regulaminem, zostat sporzadzony na podstawie postanowienia § 6 ust. 3 Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i
sygnalizacji (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 360 z p6zn. zm.) w zwigzku z wymogiem posta-
wionym przez Art. 19 ust. 3 pkt 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jed-
nolity: Dz. U. z 2021r., poz. 1984, z p6z. zm.).

Ponadto w Regulaminie ujeto postanowienia:

1) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaz-
nych wypadkéw, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 369);

2) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikéw zatrud-
nionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczehstwem ruchu
kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2021r.,
poz. 101 z pdzniejszymi zmianami).

2. Tres¢ niniejszego Regulaminu pracy bocznicy kolejowej jest opracowana zgodnie z Obwieszczeniem
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego 2010r. w sprawie wytycznych do opracowa-
nia regulaminu pracy bocznicy kolejowej sporzgdzanego przez jej uzytkownika (Dziennik Urzedowy
Ministra Infrastruktury Nr 3 z 26 lutego 2010, poz. Nr 8).

3. W niniejszym ,Regulaminie pracy bocznicy kolejowej" uwzglgdniono réwniez postanowienia:
1) Regulaminu technicznego stacji PKP PLK S.A. Scinawka Srednia.

1.2. CEL OPRACOWANIA REGULAMINU

1. Celem opracowania regulaminu jest okreslenie warunkéw technicznych, organizacyjnych, obstugi
bocznicy, zapewniajgcych bezpieczenstwo osob, taboru i tadunku podczas wykonywania i prowa-
dzenia ruchu kolejowego oraz sprawnego wykonywania zadanh na bocznicy.

1.3. PODSTAWA EKSPLOATACJI BOCZNICY

Podstawg eksploatacji bocznicy jest:

1. Swiadectwo Bezpieczenstwa wydane przez Urzad Transportu Kolejowego, ktére potwierdza zgod-
nos¢ do bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicy.

2. Regulamin pracy bocznicy kolejowej, Kopalnia Melafiru Tlumaczow.

1.4. ZAKRES OBOWIAZYWANIA REGULAMINU

1. Zasady i warunki okreslone w tresci niniejszego Regulaminu pracy bocznicy kolejowej obowigzujg
wszystkich pracownikéw zwigzanych bezposrednio z eksploatacjg i transportem kolejowym bocznicy
oraz przewoznikéw kolejowych obstugujgcych bocznice.
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1.5. UZYTKOWNIK BOCZNICY | WSPOLUZYTKOWNICY

1. Bocznice uzytkuje REGNARS Sp. z 0.0., ul. Ceglana 7, 65-211 Zielona Géra.

2. W dalszej tresci Regulaminu bocznica moze by¢ okre$lana skrécong nazwa , TLUMACZOW”

3. Wspdtuzytkownikow bocznicy nie ma.

4. Zgode na wspotuzytkowanie bocznicy wyraza posiadacz bocznicy i przedktada deklaracje na wspotu-

zytkowanie zainteresowanym licencjonowanym przewoznikom.

1.6. PRZEZNACZENIE BOCZNICY

1. Bocznica kolejowa przeznaczona jest do:
1) przyjmowania od przewoznikéw préznych wagonow pod ich zatadunek;
2) przyjmowania fadownych wagondéw do roztadunku od przewoznikéw;
3) podstawiania przyjetych na punkty fadunkowe bocznicy i zabierania ich z tych miejsc;
4) zatadunek do podstawionych wagondw na punkty tadunkowe bocznicy;
5) roztadunku z podstawionych wagonéw na punkty tadunkowe;
6) zdawania wagonow tadownych i préznych przewoznikom kolejowym,
7) przyjmowania i wyprawiania pociggéw towarowych na i z bocznicy.

1.7. STATUS BOCZNICY

1. Bocznica posiada status bocznicy ogélnodostepne;j.

1.8. ZAKRES STOSOWANIA PRZEPISOW WEWNETRZNYCH

Uzytkownik bocznicy REGNARS Sp. z 0.0., ul. Ceglana 7, 65-211 Zielona Géra posiada i stosuje przepi-
sy wewnetrzne, obejmujgce swym zakresem catg bocznice kolejowa:

1. Instrukcja wykonywania pracy manewrowej i sygnalizacji na bocznicy.
2. Przepisy wewnetrzne utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicy kolejowe;.

3. Instrukcja postepowania w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow lub incydentéw w transporcie
kolejowym na bocznicy kolejowe;.

1.9. WYKAZ PODMIOTOW MAJACYCH OBOWIAZEK ZAPOZNANIA SIE Z PRZEPI-
SAMI WEWNETRZNYMI OBOWIAZUJACYMI NA BOCZNICY

1. Zasady i warunki okreslone w tresci niniejszego Regulaminu pracy bocznicy kolejowej oraz w tresci
przywofanych regulacji wewnetrznych uzytkownika bocznicy obowigzujg wszystkich pracownikéw
zwigzanych bezposrednio z eksploatacjg i transportem kolejowym bocznicy oraz przewoznikéw kole-
jowych obstugujgcych bocznice w zakresie obowigzkéw wynikajgcych z niniejszego regulaminu.

1.10. ZAKRES STOSOWANIA PRZEPISOW WEWNETRZNYCH PKP PLK S.A.

1. Uzytkownik bocznicy nie stosuje i nie korzysta na potrzeby prowadzenia ruchu kolejowego pomiedzy
wewnetrznych instrukcji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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ROZDZIAL I

2. OPIS TECHNICZNY BOCZNICY

2.1. POLOZENIE BOCZNICY

1. Bocznica kolejowa ,TEUMACZOW” jest bocznicg stacyjng, odgateziajgcy sie na stacji Scinaka Sred-
nia, potozonej na linii PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nr 286 Klodzko Gtdwne — Watbrzych Gtéwny.

2. Bocznica kolejowa ,TLEUMACZOW” odgatezia sie na stacji PKP PLK S.A. Scinaka Srednia na styku
przediglicowym rozjazdu nr 45 w km 14,517.00 linii PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nr 286 Klodzko
Gtéwne — Watbrzych Gtowny.

3. Poczatek bocznicy, stanowigcy punkt styku drég kolejowych pomiedzy PKP PLK S.A. a bocznica,

potozony jest na styku przediglicowym rozjazdu nr 45 w km 14,517.00 linii nr 286 Ktodzko Giéwne —
Watbrzych Gtéwny

2.2. OKREGI NASTAWCZE | POSTERUNKI RUCHU ORAZ ICH OBSADA

1. Bocznica kolejowa stanowi jeden okreg nastawczy.

2. Posterunku ruch na i przy bocznicy nie ma.

2.3. LOKALIZACJA PUNKTOW ZDAWCZO - ODBIORCZYCH

1. Punkty zdawczo-odbiorcze bocznicy zlokalizowane sg na torach nr 201 i 202.

2. Miejsca punktow zdawczo odbiorczych oznaczone sg tablicami z napisem ,Punkt zdawczo-
odbiorczy”, zlokalizowanymi:
1) dla toru nr 201: po lewej stronie toru, w km 0,051.11 oraz po prawej stronie toru w km 0,560.00
tego toru;
2) dla toru nr 202 po lewej stronie toru, w km 0,050.00 oraz po prawej stronie toru w km 0,462.38
tego toru.
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7

WYKAZ TOROW BOCZNICOWYCH

2.4.

Wykaz eksploatowanych toréw bocznicowych i ich przeznaczenie

1.
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Objasnienia skrétow:

UKR - ukres rozjazdu
pkt zd-odb - punkt zdawczo-odbiorczy

PR - poczatek rozjazdu

Z1 -tarcza zaporowa Z1

SR - $rodek rozjazdu
KO - koziot oporowy
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Parametry techniczne toréw

— Tor posiada
c s
é g'é g g 3 © 3
Nr Nazwa/przezna- 2 232 = S 2ey
toru czenie toru H g =2 N o ez 2
c = "ch Ie) o) T, 0 0
o = = 04 8 NS
= = R 5 °
1. 2. 3. 4. 6. 7.
200 dojazdowy S49 R=519 klasyczny nie nie
201 | zdawczo-odbiorczy | S49 | Meolen klasyczny nie nie
202 | zdawczo-odbiorczy | S49 | MeolEn klasyczny nie nie
202a ochronny S49 R=370 klasyczny nie nie
204 komunikacyjny S49 R=330 klasyczny nie nie
300 k°c';‘"‘.’”'ka°y1”y S49 | R=251 Klasyczny nie nie
ojazdowy
301 komunikacyjny S49 R=248 klasyczny nie nie
301a wyclagowy S49 | R=508 klasyczny nie nie
odstawczy
303 tadunkowy S49 R=194 klasyczny nie nie
305 tadunkowy S49 R=193 klasyczny nie nie
trakcyjny Na odcinku . .
305a Wwyciagowy 549 prostym klasyczny nie nie
Pochylenia podtuzne toréw
Na dtugosci w Rodzaj pochylenia podtuz- Wielkosc Na dtugosci
Nr toru . - pochylenia
metrach nego toru wg kilometracji W %o w metrach
1. 2. 3. 4. 5.
spadek 6,00 53,00
200 942,80 spadek 10,00 179,80
spadek 12,90 255,00
spadek 6,24 455,00
spadek 6,24 109,00
201 615,07 poziom 0,00 391,00
wzniesienie 0,30 115,07
spadek 6,24 58,38
202 503,86 poziom 0,00 391,00
wzniesienie 0,30 54,48
202a 52,93 wzniesienie 0,30 52,93
spadek 6,24 109,00
204 616,18 poziom 0,00 391,00
wzniesienie 0,30 116,18
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1. 2. 3. 4. 5.
wzniesienie 0,30 384,93
poziom 0,00 280,00
spadek 9,63 620,00
poziom 0,00 150,00
wzniesienie 1,00 150,00
300 3075,01 poziom 0,00 171,00
wzniesienie 4,73 129,00
wzniesienie 7,90 400,00
wzniesienie 10,00 420,00
wzniesienie 15,01 317,00
wzniesienie 10,00 53,08
wzniesienie 10,00 92,62
301 479,81 poziom 0,00 293,00
wzniesienie 10,00 94,19
301a 42,00 wzniesienie 10,00 42,00
wzniesienie 10,00 92,62
303 443,07 poziom 0,00 293,00
wzniesienie 10,00 57,45
wzniesienie 10,00 55,91
305 442,53 poziom 0,00 293,00
wzniesienie 10,00 93,62
305a 68,28 wzniesienie 10,00 68,28
2.5. WYKAZ ROZJAZDOW | WYKOLEJNIC
1. Rodzaje, typ i parametry techniczne dotyczace rozjazddw.
Lp. Nr quzaj Typ Skos | Promien D'fu_goéé Rodzaj Uwagi
rozjazdu | rozjazdu rozjazdu
Podrozjezdnice | Podsypki
1| 201 ng'r‘;zvj‘}’,“y S49 :9 190 | 27,14 drewniane tuczen
2 | 202 ZW}':;?’“V S49 :9 190 | 27,14 drewniane tuczen
3| 205 ';[)Zdy;gj"x S49 -9 190 | 33,23 drewniane tuczen
4| 206 ZW}':;?’“V S49 :9 190 | 27,14 drewniane tuczen
5 301 ZW?I:\AZ;JW S49 :9 190 27,14 drewniane ttuczen
6 302 zw?/gv\zl)a/jny S49 7,5 190 25,22 drewniane ttuczen
7| 305 ZW{:VZV?/J”V S49 | 1:9 190 | 27,14 drewniane tuczen
8 | 306 Z""pyr‘;\"l";”y S49 :9 190 | 27,14 drewniane tuczen
9 307 ZWper;ZV\?)J/ny S49 19 190 27,14 drewniane ttuczen
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2. Rodzaje — typ wykolejnic.

Na terenie bocznicy zabudowane sg wykolejnice:
a) Wk31 w km 0,004.20 toru nr 200,

b) Wk302 w km 0,048.49 toru nr 305,

c) Wk303 w km 0,080.80 toru nr 303.

3. Zasadnicze potozenie, sposéb obstugi (nastawiania), uzaleznienia rozjazdéw i wykolejnic.
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1 2. 3 4. 5. 6. 7.

druzyna manewrowa
201 na rozjazd nr 202 r przewoznika lub tak nie
uzytkownika bocznicy

druzyna manewrowa
202 na tor nr 202 r przewoznika lub tak nie
uzytkownika bocznicy

205 druzyna manewrowa
b na tor nr 202a r przewoznika lub tak nie
a uzytkownika bocznicy
205 druzyna manewrowa
od na tor nr 202 r przewoznika lub tak nie

uzytkownika bocznicy

druzyna manewrowa
206 na tor nr 201 r przewoznika lub tak nie
uzytkownika bocznicy)

druzyna manewrowa

uzytkownika bocznicy tak nie

301 na rozjazd nr 302 r

druzyna manewrowa
y tak

302 na tor nr 305 r uzytkownika bocznicy nie

305 na rozjazd nr 307 r :;;tzk}gwn?aznsg(v;on\?g tak nie
306 na tor nr 303 r Szﬂy’iﬁrﬁnﬁznf (‘)’grzon\?g/ tak nie
307 na rozjazd nr 305 r druzyna manewrowa tak nie

uzytkownika bocznicy

dyzurny ruchu stacji
Wk31 natozona na tor e PKPPLK S .A. nie tak
Scinawka Srednia
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1. 2. 3. 4. 5. 6. 7.
klucz Wk302+ u
Wk302 natozona na tor r druzyna manewrowa tak tak n‘g(\j\:ruaj?nﬁeugsct)arcvia:;-
uzytkownika bocznicy . ;

cza uzytkownika

bocznicy
klucz Wk303+ u
druzyna manewrowa kierujacego ma-
Wk303 natozona na tor r uzytkownika bocznicy tak tak newrami ustawia-
cza uzytkownika

bocznicy

Uktad torowy bocznicy, z uwzglednieniem innych urzadzen infrastruktury kolejowej, zostat przedsta-
wiony na planie sytuacyjnym bocznicy stanowigcym Zatgcznik Nr 2, bedacy integralng czescig ni-
niejszego Regulaminu.

2.6. URZADZENIA ZABEZPIECZENIA | STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM

1.

Na bocznicy zabudowana jest swietlna tarcza manewrowa Tm 38, innej sygnalizacji swietlnej i sy-
gnalizatoréw nie ma.

Urzadzeniami zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym na bocznicy sa:

1) wykolejnica Wk 31 z napedem elektrycznym;

2) wykolejnica Wk 302 z zamkiem wykolejnicowym;

3) wykolejnica Wk 303 z zamkiem wykolejnicowym;

4) SsSwietlna tarcza manewrowa Tm 38;

5) czujnik obecnosci kofa — licznik osi

przedstawione na planie schematycznym urzgdzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym
na bocznicy, stanowigcym Zatgcznik Nr 1 do niniejszego regulaminu.

Zabezpieczeniem przed nie uzgodnionymi wyjazdami z bocznicy lokomotywy uzytkownika bocznicy
kolejowej na tory stacji PKP PLK S.A. Scinawka Srednia jest $wietlna tarcza manewrowa Tm38, oraz
natozona na szyne wykolejnica Wk 31 wtgczona do systemu zaleznosciowego w/w staciji.

Na bocznicy w pomieszczeniu kierujgcego manewrami ustawiacza uzytkownika bocznicy kolejowe;j
znajduje sie jedna spona iglicowa i ,Ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym”. Klucz
od w/w spony iglicowej po jej zatozeniu na zwrotnice rozjazdu nalezy przechowywaé w pomieszcze-
niu nadzorujgcego bocznice.

2.7. KOLEJOWE OBIEKTY INZYNIERYJNE

Na trenie bocznicy zabudowane sg:
1) przepust rurowo-zelbetowy o srednicy 0,6m i dtugosci 14,0m w km 0,002.00 toru nr 200,
2) wiadukt drogowy w km 0,482.00 toru nr 200 (nad/pod torem),
3) przepust zelbetowy o srednicy 0,6 m i dtugosci 6,0 m w km 0,633.00 toru nr 200,
4) przepust sklepiony kamienny o wysokosci 3,0m, szerokosci 3,0m i dtugosci 23,0m w km0,732.00
toru nr 200,
5) przepust sklepiony kamienny o wysokosci 3,0m, szerokosci 3,0m i dlugosci 22,0m w km0,176.75
toru nr 300,
6) przepust rurowo-zelbetowy o $rednicy 0,6m i dtugosci 10,0m w km 0,297.16 toru nr 300,
7) przepust zelbetowy o Srednicy 0,6 m i dtugosci 7,5 m w km 0,652.52 toru nr 300,
8) przepust rurowo-zelbetowy o $rednicy 0,6m i dtugosci 7,5m w km 0,771.34 toru nr 300,
9) przepust rurowo-zelbetowy o srednicy 0,4m i dtugosci 12,4m w km 0,897.03 toru nr 300,
10) przepust zelbetowy o srednicy 0,6 m i dtugosci 6,0 m w km 1,116.51 toru nr 300,
11) przepust sklepiony kamienny o wysokosci 1,5m, szerokosci 1,5m i dtugosci 16,5m w km
1,370.71 toru nr 300,
12) wiadukt drogowy stalowy w km 1,501.11 toru nr 300,
13) most stalowy 2-przestowy (blachow.) o diugosci catkowitej 61,549m od km 1,161.84 do km
1,671.50 toru nr 300,
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14) przepust ptytowy kamienny o wysokosci 1,2m, szerokosci 0,8m i dtugosci 13,3m w km 2,528.03
toru nr 300,

15) mur oporowy wysokosci od 1,0m do 3,2m, od km 2,589.00 do km 2,704.00 toru nr 300,

16) przepust ptytowy kamienny o wysokosci 1,2m, szerokosci 0,75m i diugosci 11,2m w km
2,903.01 toru nr 300,

17) przepust rurowo-zelbetowy o $rednicy 1,0m i dtugosci 28,0m w km 0,348.00 toru nr 301, w km
0,347.00 toru nr 303, w km 0,313.00 toru nr 305.

2.8. PRZEJAZDY KOLEJOWO-DROGOWE | PRZEJSCIA DLA PIESZYCH

1. Na terenie bocznicy zlokalizowane sg przejazdy kolejowo-drogowe, przecinajgce w poziomie szyn:
1) tor nr 200:
a) przejazd kategorii ,D” (szer. 9m) w km 0,933.50 tego toru;
2) tor nr 300:
a) przejazd kategorii ,D” (szer. 6m
b) przejazd kategorii ,D” (szer. 6m
c) przejazd kategorii ,D” (szer. 6m) w km 0,309.30 tego toru;
d) przejazd kategorii ,D” (szer. 6m) w km 0,489.97 tego toru;
e) przejazd kategorii ,D” (szer. 6m) w km 0,658.17 tego toru;
f) przejazd nieczynny (zapora stata) ptyty bet. (szer. 6m) w km 0,824.65 tego toru;
g) przejazd kategorii ,D” (szer. 6m) w km 0,909.84 tego toru;
h) przejazd kategorii ,D” (szer. 6m) w km 1,923.13 tego toru;
i) przejazd kategorii ,D” (szer. 6m) w km 3,071.38 tego toru
osygnalizowane zgodnie z Prawem o ruchu drogowym.

w km 0,009.22 tego toru;
w km 0,225.96 tego toru;

~— — — —
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2. Na terenie bocznicy przejs¢ dla pieszych nie ma.

2.9. OSWIETLENIE BOCZNICY KOLEJOWEJ

1. Tory, teren i obiekty na bocznicy oswietlane sg w porze ciemnej Swiattem elektrycznym rozmiesz-
czonym na grupie toréw zdawczo odbiorczych i grupie toréw punktéw tadunkowych. Oswietlenie za-
taczane jest automatycznie przez czujniki zmierzchowe.

2.10. PUNKTY tADUNKOWE

1. Punkty tadunkowe zlokalizowane sg na torach nr 303 i nr305.

2. Placéw sktadowych, magazyndw i ramp na bocznicy kolejowej nie ma.

2.11. URZADZENIA tADUNKOWE

1.  Na bocznicy do zatadunkéw wagonéw eksploatowane sa:

1) urzgdzenie przestawcze (zasyp szybkiego zatadunku) - urzadzenie przestawcze zlokalizowane
jest miedzy torami nr 303 i nr 305; instrukcja obstugi urzgdzenia w pomieszczeniu operatora cig-
gu zatadunkowego;

2) zsypowe urzadzenie mobilne — urzadzenie zlokalizowane przy torze nr 305, urzgdzenie uzywane
sporadycznie w sytuacji awarii podstawowego ciggu zatadunkowego; instrukcja obstugi urzadze-
nia w pomieszczeniu operatora urzadzenia.

2. Na czas wolny od pracy, urzgdzenia tadunkowe powinny by¢ unieruchomione i zabezpieczone przed

uruchomieniem przez osoby nieupowaznione. Zabezpieczenia dokonuje i odpowiedzialnos¢ ponosi
operator przydzielonego do obstugi urzgdzenia

2.12. WAGI WAGONOWE

1. Na terenie bocznicy wag wagonowych nie ma.
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Przenosnik tasmowy (zasyp szybkiego zatadunku) wyposazony jest w elektroniczng wage, przezna-
czong do wazenia tadowanego kruszywa. Obstuga wagi zgodnie z instrukcjg obstugi znajdujgcg sie
w pomieszczeniu operatora ciggu zatadunkowego.

2.13. BRAMY KOLEJOWE

1.

Na terenie bocznicy nie ma bram kolejowych.

2.14. BUDOWLE | ICH SKRAJNIA

1.

Na terenie bocznicy, w obrebie jej toréw, obowigzujg nastepujgce rodzaje skrajni:

1) dla toréw, rozjazddéw i innych budowli oraz urzgdzen znajdujgcych sie w strefie kolejowej boczni-
cy - skrajnie o parametrach wg PN-EN 15273-3, Wytycznych UIC oraz ,Instrukcji utrzymania in-
frastruktury kolejowej na bocznicy” obowigzujgcej na bocznicy;

2) dla pojazdéw kolejowych.- skrajnia o parametrach wg PN-70/K-02056.

Na terenie bocznicy nie ma zabudowanych skrajnikow.

2.15. LOKALIZACJA BUDOWLI LUB URZADZEN, DLA KTORYCH NIE JEST ZA-

CHOWANA SKRAJNIA BUDOWLI

Na terenie bocznicy miejscem, w ktérym nie jest zachowana skrajnia, jest urzgdzenie zatadowcze
(przestawcze) zlokalizowane jest miedzy torami nr 303 i nr 305, oznaczone ostrzegawczymi czarny-
mi ukosnymi pasami na zo6ttym tle oraz tablicg ostrzegawczg z napisem ,,UWAGA — BRAK SKRAJ-
NI”.

2.16. PLACE SKLADOWE, ZASIEKI, RAMPY

1.

Placéw zatadunkowych, zasiekéw i ramp na terenie bocznicy nie ma.

2.17. SYGNALY, WSKAZNIKI | TABLICE

1.

Na bocznicy zabudowana jest swietlna tarcza manewrowa Tm 38, innej sygnalizacji Swietlnej i sy-
gnalizatoréw nie ma.

Wskazniki ,W-17" (tzw. stupek ukresowy) oznaczajgce granice bezpiecznego pozostawiania taboru
na torach, znajdujg sie w miejscu zbiegania sie toréw.

Na terenie bocznicy znajdujg sie wskazniki ,Z1 Stéj”, zlokalizowane na wykolejnicach Wk31, Wk302 i
Wk303.

Na terenie bocznicy znajdujg sie wskazniki ,WW6b” przed przejazdami kolejowo-drogowymi przecina-
jacymi tory w poziomie szyn, w lokalizacjach:
1) dla przejazdu kategorii ,D” w km 0,933.50 toru nr 200:
a) w km 0,785.00 toru nr 200;
b) w km 0,141.00 toru nr 201;
c) w km 0,091.00 toru nr 202;
d) wkm 0,143.00 toru nr 204;
2) dla przejazdu kategorii ,D” w km 0,009.22 toru nr 300:
a) w km 0,475.00 toru nr 201;
b) w km 0,425.00 toru nr 202;
c) w km 0,475.00 toru nr 204;
d) w km 0,160.00 toru nr 300
3) dla przejazddéw kategorii ,D” w km 0,225.96 oraz w km 0,309.30 toru nr 300:
a) w km 0,078.00 toru nr 300;
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b) w km 0,460.00 toru nr 300;

4) dla przejazdu kategorii ,D” w km 0,489.97 toru nr 300:
c) w km 0,078.00 toru nr 300;
d) w km 0,640.00 toru nr 300;

5) dla przejazdu kategorii ,D” w km 0,658.17 toru nr 300:
a) w km 0,510.00 toru nr 300;
b) w km 0,810.00 toru nr 300

6) dla przejazdu kategorii ,D” w km 0,909.84 toru nr 300:
a) w km 0,760.00 toru nr 300;
b) w km 1,060.00 toru nr 300

7) dla przejazdu kategorii ,D” w km 1,923.13 toru nr 300;
a) w km 1,763.00 toru nr 300;
b) w km 2,073.00 toru nr 300

8) dla przejazdu kategorii ,D” w km 3,071.38 toru nr 300:
a) w km 2,920.00 toru nr 300;
b) w km 0,125.00 toru nr 301;
c) wkm 0,123.00 toru nr 303;
d) w km 0,091.00 toru nr 305.

5. Krzyze sw. Andrzeja ustawione sg przed przejazdami kolejowo-drogowymi, wskazanymi w pkt 2.8
ppkt 1, od strony drog po ich prawych stronach.

6. Tablice z napisem ,Punkt zdawczo-odbiorczy” zlokalizowane sa:
1) dla toru nr 201: po lewej stronie toru, w km 0,051.11 oraz po prawej stronie toru w km 0,560.00
tego toru;
2) dla toru nr 202 po lewej stronie toru, w km 0,050.00 oraz po prawej stronie toru w km 0,462.38
tego toru.

2.18. URZADZENIA | SRODKI TRAKCYJNE

1. Na bocznicy stale eksploatowana jest jedna lokomotywa manewrowa firmy zewnetrznej, realizujgce;j
zadania pracy manewrowej na bocznicy, zwana w dalszej czesci regulaminu pojazdem trakcyjnym,
lokomotywa uzytkownika bocznicy lub lokomotywg manewrowg uzytkownika bocznicy.

2. Obsade lokomotywy stanowi jeden prowadzacy pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy
kolejowej — zwany w dalszej czesci regulaminu réwniez maszynistg.

3. Lokomotywa wyposazona jest w sprzet przeciwpozarowy, przybory sygnatowe oraz apteczke pierw-
szej pomocy lekarskiej.

4. Dla lokomotywy nalezy prowadzi¢ nastepujgcag dokumentacje:
1) Rejestr pojazdéw kolejowych.
2) Swiadectwo sprawnosci techniczne;.
3) Plan utrzymania lokomotyw.
4) Przepisy wewnetrzne utrzymania i eksploatacji pojazdéw kolejowych na bocznicy kolejowe;.
5) Instrukcje eksploataciji silnika.
6) Dokumentacje techniczno-ruchows.
7) Ksigzke poktadowa pojazdu trakcyjnego.

5. Maszynista lokomotywy kazdorazowo obejmujgc stuzbe przyjmuje i przekazuje sprzet oraz doku-
mentacje za pokwitowaniem w ksigzce lokomotywy spalinowe;.

6. Postoj lokomotywy na czas wolny od pracy, oraz w czasie obstugi bocznicy przez przewoznika od-
bywa sie na torze nr 202a Lokomotywa powinna by¢ zabezpieczona przed zbiegnieciem hamulcem
recznym i mie¢ wytgczony silnik.

7. W przypadku postoju lokomotywy bez obstugi na terenie bocznicy, po zakonczeniu pracy lub
w przerwach w pracy, powinna ona byé zamknieta i zabezpieczona przed uruchomieniem przez nie-
upowaznione osoby.

REGNARS Sp. z 0.0.,
-15-



2.19. TABOR KOLEJOWY WLASNY LUB D'ZIERZAWIONY ORAZ TABOR KOLE-
JOWY SPECJALNY, URZADZENIA | SRODKI JEGO UTRZYMANIA

1. Bocznica nie posiada i nie dzierzawi taboru kolejowego.

2. Bocznica nie posiada urzadzen i srodkéw do utrzymania taboru kolejowego.

2.20. SRODKI LACZNOSCI

1. Bocznica posiada tgcznosé telefonicznag.
2. Bocznica nie jest wyposazona we wlasne urzgdzenia radiotgcznosci.

3. W czasie obstugi bocznicy i wykonywania pracy manewrowej przez przewoznika, stosowana jest
radiotgczno$¢ manewrowa przewoznika wykonujgcego prace manewrowa.
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3.1.

ROZDZIAL 1l

ZASADY PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO MIEDZY BOCZ-
NICA A TORAMI ZARZADCY INFRASTRUKTURY, Z KTORMI
BOCZNICA JEST POLACZONA

ZASADY JAZDY ZE STACJI OBStUGUJACEJ DO BOCZNICY

Obstuga bocznicy dokonywana jest ze stacji PKP PLK S.A. Scinawka Srednia na zasadach jazdy
manewrowej wg organizacji i zasad manewréw obowigzujgcych w PKP PLK S.A. oraz regulaminu
technicznego tej stacji, po omoéwieniu tej organizacji przez kierujgcego manewrami przewoznika ob-
stugujgcego bocznice z dyzurnym ruchu w/w staciji.

Sktad manewrowy lub lokomotywy luzem do obstugi bocznicy wjezdza na bocznice z torow stacji
Scinawka Srednia i wjezdza z niej na tory w/w stacji z druzyng manewrowg przewoznika
obstugujgcego bocznice kolejowa.

Sktad manewrowy do obstugi bocznicy i po jej obstudze z i na stacje PKP PLK S.A. Scinawka Sred-
nia musi by¢ ciggniony przez lokomotywe manewrows.

3.2. ZASADY OBStUGI BOCZNICY

1.

Przewoznik obstugujgcy bocznice kolejowg lub kierujgcy manewrami ustawiacz przewoznika obstu-
gujacego bocznice, powiadamia uzytkownika bocznicy o jej obstudze, w odpowiednim czasie okre-
Slonym umowg na obstuge bocznicy umozliwiajgcym spetnienie przez uzytkownika bocznicy warun-
kow do jej obstugi, oraz przed zgtoszeniem gotowosci do jazdy ze stacji PKP PLK S.A. Scinawka
Srednia.

Obstuga bocznicy moze odbywac sie tylko woéwczas, gdy zostaly spetnione nastepujgce warunki:

1) uzytkownik bocznicy kolejowej zostat powiadomiony o jej obstudze, a przewoznik zostat poinfor-
mowany przez uzytkownika bocznicy o braku przeciwwskazan do jej obstugi;

2) przewoznik obstugujacy bocznice kolejowa lub kierujgcy manewrami ustawiacz przewoznika ob-
stugujgcego bocznice poinformowat dyzurnego ruchu stacji Scinawka Srednia przed udzieleniem
zezwolenia na jazde z w/w posterunku ruchu na bocznice o otrzymaniu od uzytkownika bocznicy
informacji o przygotowaniu bocznicy do jej obstugi i braku przeszkéd do jej obstugi;

3) zachowane zostaly ukresy we wszystkich rozjazdach na grupie toréw zdawczo odbiorczych
bocznicy na drodze dojazdu do punktéw zdawczo odbiorczych na bocznicy;

4) na bocznicy kolejowej nie sg prowadzone zadne roboty i nic nie zagraza bezpieczenstwu ludzi i
taboru;

5) druzyna manewrowa przewoznika podstawiajgcego tabor kolejowy na tory zdawczo - odbiorcze
zostata powiadomiona o sytuacji eksploatacyjnej na punkcie zdawczo-odbiorczym.

Droge przebiegu dla jazdy z toréw stacji PKP PLK S.A. Scinawka Srednia na bocznicowy tor dojaz-
dowy nr 200 uktadana jest wytgcznie przez dyzurnego ruchu w/w stacji.

Zezwoleniami na jazdy manewrowe z toréw PKP PLK S.A. stacji Scinawka Srednia na bocznicowy
tor dojazdowy nr 200 sg podawane przez dyzurnego ruchu w/w stacji sygnaty manewrowe na odpo-
wiednich dla jazdy swietlnych tarczach manewrowych. Udzielone w/w zezwolenie jest wazne najda-
lej za wykolejnice Wk38 ostatnig osig ostatniego wagonu w skfadzie lub lokomotywy. Dalsza jazda
bocznicowym torem dojazdowym nr 200 odbywa sie na podstawie zezwolenh udzielanych przez kie-
rujgcego manewrami przewoznika kolejowego obstugujgcego bocznice kolejowa.
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Po wyjezdzie sktadu manewrowego ze stacji Scinawka Srednia na bocznicowy tor nr 200 sktad
manewrowy na polecenie kierujgcego manewrami ustawiacza przewoznika obstugujgcego bocznice
zatrzymuje sie przed stykiem przediglicowym rozjazdu nr 201, po utozeniu zwrotnic rozjazdéw nr
201 i 202 przez w/w kierujgcego manewrami udziela on zezwolenia na jazde na odpowiedni do sytu-
acji eksploatacyjnej wolny tor zdawczo odbiorczy nr 201 lub 202.

Czynnosci kierujgcego manewrami przewoznika przed wyjazdem z bocznicy kolejowej po dokonaniu

jej obstugi:

1) po utozeniu drogi przebiegu dla jazdy z toréw zdawczo odbiorczych udziela zezwolenia odpo-
wiednimi sygnatami manewrowymi do jazdy na bocznicowy tor dojazdowy nr 200;

2) po wyjezdzie z torow zdawczo odbiorczych na bocznicowy tor dojazdowy nr 200, kierujgcy ma-
newrami przewoznika informuje dyzurnego ruchu stacji Scinawka Srednia o zakonczeniu obstugi
bocznicy, jazdy do stacji i omawia z w/w dyzurnym ruchu zasady i organizacje wjazdu na tory
PKP PLK S.A stacji Scinawka Srednia;

3) udzielone zezwolenie jak w ppkt. 1) jest wazne najdalej do $wietinej tarczy manewrowej Tm 38;

4) zezwoleniem na wjazd z bocznicowego toru dojazdowego nr 200 na tory PKP PLK S.A stacji
Scinawka Srednia jest wy$wietlenie przez dyzurnego w/w stacji sygnatu zezwalajgcego na
Swietlnej tarczy manewrowej Tm 38.
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ROZDZIAL IV

4. WARUNKI TECHNICZNE OBSLUGI BOCZNICY

4.1. PODSTAWIANIE WAGONOW NA BOCZNICE

1.

Obstuga bocznicy przez przewoznikow dokonywana jest zgodnie z postanowieniami regulaminu
technicznego stacji PKP PLK S.A. Scinawka Srednia, niniejszego regulaminu pracy bocznicy kolejo-
wej, obowigzujgcego rozktadu jazdy pociagdéw.

Obstuga bocznicy przez przewoznikbw moze byé dokonywana o kazdej porze doby zgodnie
z opracowanym rozktadem jazdy pociggow.

Na bocznice moga by¢ podstawiane wszystkie rodzaje wagonéw towarowych kursujgcych po liniach
kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK S.A.

Suma dtugosci uzytecznej toréw zdawczo-odbiorczych nr 201 i 202 na potrzeby podstawiania wa-
gonow wynosi 921,27 m (tor 201 dt. 508,89, tor 202 dt. 412,38) Jednorazowo na w/w tory mozna
podstawi¢ 61 wagony o diugosci nie przekraczajgcych 15 m.

Kierownikiem manewréw w czasie dokonywania pracy manewrowej na bocznicy podczas jej obstugi
przez przewoznika kolejowego jest kierujgcy manewrami przewoznika obstugujgcego bocznice.

W trakcie obstugi bocznicy przez druzyne manewrowg przewoznika, ustawiacz uzytkownika boczni-
cy a gdy go nie ma wyznaczony przez nadzorujgcego bocznice pracownik, obowigzany jest poro-
zumie¢ sie i Scisle wspotpracowaé z kierownikiem manewrdéw przewoznika, celem zapewnienia
sprawnej i bezpiecznej obstugi bocznicy.

Na bocznicy, obowigzuje podstawowa zasada bezpieczenstwa wykonywania manewrdw, stanowig-
ca, ze rownoczesnie nie moze pracowac wiecej niz jedna lokomotywa, oznacza to, ze pozostate lo-
komotywy znajdujgce sie na bocznicy podczas pracy jednej tj. wykonywania manewréw, wjazdu i
wyjazdu na i z bocznicy, muszg by¢ unieruchomione.

Podczas obstugi toréw zdawczo odbiorczych nr 201 i 202 przez przewoznika kolejowego, tabor
kolejowy musi znajdowac sie w granicach ukreséw, a lokomotywa manewrowa uzytkownika bocznicy
musi by¢ odstawiona na tor nr 202a lub znajdowac¢ unieruchomiona na jednym z toréw nr 301, 301a,
303, 305, 305a.

Zasady obstugi bocznicy okreslono w pkt 3.2 niniejszego regulaminu.

4.2. LICZBA OBStUG | CZAS ICH TRWANIA

1.

2.

llo$¢ obstug w dobie, czas ich trwania, w tym godzina rozpoczecia i zakoriczenia obstugi bocznicy
wynika z rozkfadu jazdy pociagéw opracowanego przez PKP PLK S.A. na wniosek przewoznikow.

Rozktad jazdy moze by¢ zmieniony na wniosek przewoznika lub uzytkownika bocznicy.

4.3. MASA HAMUJACA SKLADOW MANEWROWYCH

1.

Rzeczywista masa hamujgca

1) rzeczywista masa hamujgca jest sumg mas hamujgcych wszystkich wagonéw z czynnymi hamul-
cami znajdujgcych sie w sktadzie manewrowym;

2) masa hamujgca pojazdu kolejowego wskazana jest na pojezdzie kolejowym lub na tablicy prze-
stawczej dla odpowiedniego potozenia uchwytu.
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Wymagana masa hamujaca

1) dla kazdego sktadu manewrowego nalezy obliczy¢ wymagang mase hamujgca w celu upewnienia sie,
ze rzeczywista masa hamujgca sktadu manewrowego nie jest mniejsza od wymaganej.

2) wymagang mase hamujaca (Mhw) pociggu obliczana sie wedtug wzoru:

Mo x Pw

Mhw = 100
gdzie:

Mo - masa ogdlna w tonach sktadu manewrowego (suma mas wagonoéw wraz z tadunkiem bez
czynnej lokomotywy);

Pw - procent wymaganej masy hamujace;.

Wynik zaokragla sie wzwyz do catej tony.

3) procent wymaganej masy hamujgcej (Pw) sktadu manewrowego, dla jazdy po torach bocznicy
z maksymalng predkoscig 25 km/h wynosi 17,0 %.

4) jezeli rzeczywista masa hamujgca sktadu manewrowego jest mniejsza od wymaganej masy ha-
mujgcej i nie mozna wtaczy¢ odpowiedniej liczby czynnych hamulcéw, nalezy zmniejszy¢ ogding
mase skladu manewrowego odpowiednio do posiadanej rzeczywistej masy hamujgcej. Mase
0go6lng (Mo), jakg mozna przetacza¢ sktadem manewrowym przy posiadanej rzeczywistej masie
hamujacej (Mhr) i wymaganym procencie masy hamujgcej (Pw), oblicza sie wedtug wzoru:

Mo = Mhr x 100
Pw

5) jezeli czesci sktadu manewrowego jest hamowana hamulcem zespolonym, a cze$¢ hamulcami
recznymi, to mase hamujgcg oblicza sie oddzielnie dla kazdej z tych czesci.
W przypadku gdy w czesci sktadu manewrowego hamowanej recznie brak jest wymaganej masy
hamujacej, to -jezeli w czesci sktadu manewrowego na hamulcach zespolonych jest nadmiar ma-
sy hamujgcej i czes¢ sktadu manewrowego na hamulcach recznych ma co najmniej 3/4 masy
hamujgcej, wymaganej dla tej czesci sktadu manewrowego - rzeczywista masa hamujgca cze$ci
sktadu na hamulcach recznych moze by¢ zwiekszona najwyzej o tyle ton, ile wynosi nadmiar ma-
sy hamujgcej w czesci sktadu manewrowego na hamulcach zespolonych.

4.4. DOPUSZCZALNY NACISK OSI NA SZYNE

1.

Dopuszczalny nacisk osi na szyne na torach bocznicowych nie przekracza nacisku 221kN.

4.4. OGRANICZENIA W KURSOWANIU POJAZDOW KOLEJOWYCH

1.

Na bocznicy kolejowej nie ma ograniczen w kursowaniu pojazdéw kolejowych.

4.5. RUCH LOKOMOTYW PRZEWOZNIKOW PO TORACH BOCZNICOWYCH

1.

Lokomotywy przewoznikéw obstugujgcych bocznice mogg kursowac bez ograniczen po torze dojaz-
dowym nr 200 oraz po torach nr 201, nr 202 i po torze nr 204.

Jazda lokomotyw przewoznika poza rozjazd nr 206 jest dozwolona wylgcznie do km 0,600 toru
nr 300.

4.6. RUCH LOKOMOTYWY UZYTKOWNIKA BOCZNICY PO TORACH ZARZADCY

INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ, Z KTORYMI BOCZNICA JEST PO{ACZO-
NA

Wyjazd lokomotywy manewrowej uzytkownika bocznicy na tory PKP PLK S.A. stacji Scinawka Sred-
nia poza $wietlng tarcze manewrowg Tm 38 jest zabroniony.
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ROZDZIAL V

5. WARUNKI PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY

5.1. PODMIOTY UPRAWNIONE DO WYKONYWANIA MANEWROW

1. Podmiotami uprawnionymi do wykonywania pracy manewrowej na bocznicy sg licencjonowani
przewoznicy kolejowi w rejonie toréw zdawczo — odbiorczych, punkéw na i wytadunkowych podczas
obstugi bocznicy.

5.2. PODZIAL BOCZNICY NA REJONY MANEWROWE

1. Rejonem manewrowym nazywa sie cze$é bocznicy stanowigca samodzielny zespdt toréw
i urzgdzen do wykonywania pracy manewrowej przez jednego kierujgcego manewrami przy uzyciu
jednego srodka trakcyjnego.

2. Bocznica stanowi dwa rejony manewrowe {j. |-y i lI-gi rejon manewrowy.

3. |-y rejon manewrowy stanowig tory nr 200, 201, 202, 202a i 204, wraz z przylegtymi do tych toréw
rozjazdami .

4. |l-gi rejon manewrowy stanowig tory nr 300, 301, 303, 305, 305a, 301a, wraz z przylegtymi do tych
toréw rozjazdami .

5. Na bocznicy, w jednym rejonie manewrowym nie mogg odbywac sie manewry wykonywane wiecej
niz jedng lokomotywa. Pozostate lokomotywy muszg znajdowac sie poza torami objetymi manewra-
mi w granicach ukreséw i by¢ unieruchomione.

6. Podczas obstugi torow zdawczo odbiorczych nr 201 i 202 przez przewoznika kolejowego, tabor kole-
jowy musi znajdowac sie w granicach ukreséw, a lokomotywa manewrowa uzytkownika bocznicy musi
by¢ odstawiona na tor nr 202a lub znajdowa¢ unieruchomiona na jednym z toréw nr 301, 303, 305.

5.3.MAKSYMALNE PREDKOSCI JAZD MANEWROWYCH POJAZDOW KOLEJO-
WYCH PO TORACH BOCZNICY

1. Manewry na bocznicy nalezy wykonywaé z predkoscig gwarantujgcg zachowanie bezpieczehstwa
ludzi, taboru i fadunku.

2. Predkosc¢ jazd manewrowych nalezy zawsze dostosowywac do istniejgcych warunkéw na bocznicy,
a w szczegolnosci do widocznosci, rodzaju wykonywanej pracy manewrowej i warunkow atmosfe-
rycznych oraz do pory dnia i roku.

3. Zachowanie nakazanej predkosci jazdy manewrowej w réznych warunkach eksploatacyjnych jest
jednym z podstawowych warunkow bezpieczenstwa pracy manewrowej na bocznicy.

4. Manewry nalezy prowadzi¢ z ostroznoscia, a predkos¢ jazdy nalezy tak regulowaé, aby w przypadku
zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody, niebezpieczenstwa lub zagrozenia, mozna byto predkos¢ da-
nej jazdy manewrowej niezwiocznie zredukowac do bezpiecznej albo zatrzymaé manewrujacy tabor.

5. Predkosci jazd manewrowych na bocznicy w zaleznosci od charakteru i warunkéw wykonywania
manewrow:

Najwigksza dozwolona
Lp. Okreslenie warunkow eksploatacyjnych dla jazdy manewrowej predkos¢ jazdy po
torach bocznicy
1. | Dla jazdy torem dojazdowym nr 200 i nr 300 25 km/h
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2. | Gdy lokomotywa pcha wagony 15 km/h

3. | Podczas przejezdzania przez przejazdy kolejowo-drogowe 15 km/h

4 Sktadem manewrowym wagonami naprzéd, w sytuacji gdy jest on poprzedzany przez 5 km/h
" | manewrowego gdy nie moze on zajgé miejsca na pierwszym pchanym wagonie

5 Z wagonami zatadowanymi tadunkami wyjagtkowo ciezkimi o masie ponad 60 ton w 5 km/h
" | jednej sztuce lub fadunkami o przekroczonej skrajni

6 Na punkcie tadunkowym, przy ktérym usytuowane sg urzgdzenia stuzace do zatadun- 5k
" | ku i roztadunku wagonow m/

g

7 Podczas podpychania lub podciggania wagonéw w czasie ich zatadunkuna pukcie 3 km/h
" |[fadunkowym

8 Przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego sktadu manewrowego do stojgcego tabo- 3 km/h
" |ru

Po torze obok, ktérego pracuja ludzie

9. 3 km/h

10 w czasie niesprzyjajgcych warunkéw atmosferycznych, ograniczonej widocznosci, 3 km/h
" | zamieci $nieznej, gotoledzi, burzy, silnego deszczu, mgly, itp.

6. Kierownictwo bocznicy ,TEUMACZOW” moze wprowadzi¢ odpowiednie ograniczenia w predkosci
wykonywania manewrdw na torach bocznicy.

5.4. DOZWOLONE SPOSOBY WYKONYWANIA PRACY MANEWROWEJ

1.  Na bocznicy mozna wykonywac prace manewrowg wytgcznie poprzez odstawianie, przestawianie i
przetaczanie taboru kolejowego pojazdem trakcyjnym.
Wykonywanie manewrow na bocznicy innymi sposobami jest zabronione.

5.5. USYTUOWANIE POJAZDOW TRAKCYJNYCH W SKLADZIE MANEWROWYM

1. Pojazd trakcyjny — lokomotywa wykonujgca prace manewrowg na bocznicy moze znajdowac sie
wylgcznie na koncu jednej strony skfadu , odpowiednio do sytuacji wynikajgcej z obstugi bocznicy
i jej uktadu torowego. Lokomotywa nie moze znajdowac sie w srodku sktadu manewrowego.

5.6. SPRZEGANIE | ROZSPRZEGANIE WAGONOW | LOKOMOTYW

1. Sprzeganie i rozprzeganie pojazdéw kolejowych oraz zawieszanie wolnych sprzegéw hamulcowych
i ciegtowych na wsporniki podczas pracy manewrowej wykonywanej przez przewoznika nalezy
wytgcznie do obowigzkdw druzyny manewrowej przewoznika.

2. Sprzeganie i rozprzeganie pojazdoéw kolejowych oraz zawieszanie wolnych sprzegéw hamulcowych

i cieglowych na wsporniki podczas pracy manewrowej wykonywanej przez druzyne manewrowg
uzytkownika bocznicy nalezy wytgcznie do obowigzkdéw tej druzyny manewrowej.

5.7. OBSADA DRUZYN TRAKCYJNYCH | ICH WYPOSAZENIE

1. Obsade Iokomotywy manewrowej uzytkownika bocznicy stanowi jeden prowadzacy pojazdy
kolejowe wylgcznie w obrebie bocznicy kolejowej — zwany w dalszej czesci regulaminu rowniez
maszynista.

2. Wyposazenie maszynisty lokomotywy manewrowej stanowi:
1) przybory sygnatowe;
2) ochronne ubranie robocze;
3) kamizelka ostrzegawcza;
4) rekawice ochronne.

3. Obsada i wyposazenie druzyn trakcyjnych przewoznika musi by¢ zgodna z wewnetrznymi przepisa-
mi licencjonowanego przewoznika kolejowego, dokonujgcego obstugi bocznicy.
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5.8. OBSADA DRUZYN MANEWROWYCH I ICH WYPOSAZENIE

1.

Na bocznicy praca manewrowa, wykonywana jest przez druzyne manewrowg firmy zewnetrzne;j,
realizujgcej zadania pracy manewrowej na potrzeby bocznicy zwana w dalszej czesci regulaminu
druzyng manewrowg uzytkownika bocznicy..

Sktad druzyny manewrowej uzytkownika bocznicy kolejowej jak w ppkt. 1 stanowi jeden ustawiacz
i jeden manewrowy.

Nadzorujgcy bocznice moze dopusci¢ do pracy druzyne manewrowg w jednoosobowym skfadzie,
sktadajgca sie tylko z ustawiacza.

Wyposazenie ustawiacza w czasie wykonywania pracy manewrowe;j:

1) w porze dziennej chorggiewke sygnatowa;

2) w porze ciemnej latarke sygnatowg ze swiattem koloru biatego;

3) gwizdawke ustng;

4) hetm i rekawice ochronne;

5) kamizelke ostrzegawczg koloru pomaranczowego lub ubranie ochronne ostrzegawcze w kolorze
pomaranczowym z tasmg odblaskowg koloru biatego.

Wyposazenie manewrowego w czasie wykonywania pracy manewrowej:

1) w porze dziennej chorggiewke sygnatows;

2) w porze ciemnej latarke sygnatowg ze Swiattem koloru biatego;

3) gwizdawke ustng;

4) hetm i rekawice ochronne;

5) kamizelke ostrzegawczg koloru pomaranczowego lub ubranie ochronne ostrzegawcze w kolorze
pomaranczowym z tasmg odblaskowg koloru biatego.

Obsada i wyposazenie druzyn manewrowych przewoznika musi by¢ zgodna z wewnetrznymi prze-
pisami licencjonowanego przewoznika kolejowego, dokonujgcego obstugi bocznicy.

5.9. JAZDY MANEWROWE PRZEZ PRZEJAZDY KOLEJOW-DROGOWE | PRZEJ-

SCIA DLA PIESZYCH W POZIOMIE SZYN

Na czas przejazdu skladu manewrowego (lokomotywy luzem) przez przejazdy kolejowo-drogowe
nalezy ograniczy¢ predkosci do predkosci nie przekraczajgcej 15/h, ponadto nalezy podawaé sygnat
.Bacznos¢ i zachowac szczegodlne srodki ostroznosci. W przypadku zauwazenia przeszkody lub
mozliwosci bezposredniego wejscia pieszego lub wjechania pojazdu kotowego w bezposrednig od-
legtos¢ przejazdu kolejowo drogowego nalezy natychmiast zatrzymac¢ sktad manewrowy (lokomoty-
wy luzem).

Wyznaczonych przejs¢ dla pieszych na terenie bocznicy nie ma.

5.10. DOZWOLONA LICZBA WAGONOW PRZETACZANYCH W JEDNEJ GRUPIE

MANEWROWEJ BEZ OBSADZANIA HAMULCOW RECZNYCH LUB WEACZE-
NIA ZESPOLONYCH

Na bocznicy maksymalna dtugos¢ przetaczanego sktadu manewrowego bez obsadzenia hamulcow
wagonowych nie mozne przekraczaé 12 wagonéw.

Gdy sktad manewrowy liczy powyzej 12 wagonow, to wtedy powinien byé obstugiwany 1 wagon
z recznym hamulcem wagonowym lub 2 wagony z czynnym hamulcem zespolonym na kazde rozpo-
czete 12 wagondéw w skiadzie.

Jezeli sktad manewrowy ma by¢ hamowany hamulcem recznym, to nalezy przed uruchomieniem
taboru sprawdzic¢ dziatanie hamulcéw recznych.
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Sprawdzenie to polega na dokreceniu dzwigni hamulca do oporu, po czym nalezy przekonac sie, czy
klocki hamulcowe mocno obejmujg obrecz kota. Nastepnie przez odkrecenie dzwigni hamulca w od-
wrotng strone nalezy hamulec wyluzowac i sprawdzi¢, czy klocki hamulcowe odsunety sie od obre-
czy kota na dostateczng odlegtos¢ (nie ocierajg o obrecze Kkot).

5.11. PRZETACZANIE TABORU KOLEJOWEGO SKA LUDZKA, PRZY UZYCIU

1.

CIAGNIKOW DROGOWYCH LUB PODCIAGAREK WAGONOW

Na bocznicy przetaczanie taboru kolejowego sitg ludzkg, przy uzyciu ciggnikow drogowych
i podciggarek jest zabronione.

5.12. UKLADANIE DROG PRZEBIEGU DLA MANEWROW ORAZ PRZEKLADANIE

ZWROTNIC | WYKOLEJNIC

Drogi przebiegu zwigzanych z wjazdem i wyjazdem na i z bocznicy uktadane sg przez druzyne ma-
newrowa przewoznika aktualnie wykonujgca prace manewrowe.

Drogi przebiegu dla manewréw wykonywanych na bocznicy przez przewoznika uktadane sg przez
druzyne manewrowg przewoznika aktualnie wykonujgca prace manewrowe.

Drogi przebiegu dla manewrow wykonywanych na bocznicy przez uzytkownika bocznicy, uktadane
sg przez druzyne manewrowg uzytkownika bocznicy aktualnie wykonujgca prace manewrowe.

Zwrotnice rozjazddéw i wykolejnic przydzielonych do obstugi wskazano w kolumnach 1 i 4 wykazu w
pkt. 2.5 ppkt. 3 niniejszego regulaminu.

5.13. GOSPODARKA PLOZAMI HAMULCOWYMI | ICH UZYTKOWANIE

1.

Na bocznicy do zabezpieczania taboru przed jego przemieszczeniem sie stosuje sie ptozy hamulco-
we.

Ptozy hamulcowe nie uzyte do zabezpieczania taboru musza by¢ umieszczone na stojaku do
tego przeznaczonym.

Rozmieszczenie ptdz hamulcowych:

1) Stojak nr 1 na miedzytorzu toréw nr 303 a 305 w km 0,136.42 toru nr 303 oraz w km 0,102.02 to-
ru nr 305 — dwie ptozy hamulcowe oznaczone cechami KMT nr 5 6;

2) Stojak nr 2 na miedzytorzu toréw nr 303 a 305 w km 0,336.00 toru nr 303 oraz w km 0,302.00 to-
ru nr 305 — dwie ptozy hamulcowe oznaczone cechami KMT nr 7 i 8;

3) Lokomotywa manewrowa uzytkownika bocznicy dwie ptozy hamulcowe oznaczone cechami
KMT nr9i 10.

Za stan, ilos¢ i wiasciwe stosowanie ptéz hamulcowych na bocznicy odpowiada kierujgcy manewra-
mi, ustawiacz uzytkownika bocznicy.

5.14. ZABEZPIECZANIE TABORU KOLEJOWEGO PRZED ZBIEGNIECIEM

1.

2.

Parametry pochylen podiuznych toréw wskazano w pkt 2.4 ppkt 3 niniejszego regulaminu.

Wagony przewidziane na postdj muszg byé zabezpieczone przed mozliwoscig zbiegniecia —
przemieszczenia sie.

Tabor nie bedgcy w ruchu nalezy zabezpieczy¢é przed zbiegnieciem w kazdym przypadku po
ukonczeniu manewrdw, oraz przed odczepieniem $rodka trakcyjnego.
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10.

11.

12.

13.

14.

Zabezpieczenia taboru kolejowego przed zbiegnieciem, przemieszczeniem sie na grupie torow 300,

dokonuje sie przez sprzegniecie wagonow, wytozenie ptéz hamulcowych:

1) Na torach nr 301, 303, 305 pod pierwsze kota skrajnych wagonéw od strony toru komunikacyjne-
go (dojazdowego) nr 300. Dodatkowo pozostawiony tabor kolejowy na torach nr 303 i 305 po wy-
jechaniu lokomotywy manewrowej z w/w toréw zabezpieczany jest przez natozenie na szyne wy-
kolejnic na torze nr 303 Wk 303, a na torze nr 305 Wk 302 przez kierujgcego manewrami usta-
wiacza uzytkownika bocznicy kolejowej i zamykane zamkami wykolejnicowymi odpowiednio klu-
czami Wk303+, Wk302+. W/w klucze na czas zajecia w/w toréw przez tabor kolejowy przecho-
wywane sg przez kierujgcego manewrami ustawiacza uzytkownika bocznicy kolejowej.

2) Na torze nr 301a pod pierwsze koto skrajnego wagonu od strony rozjazdu nr 307,

Zabezpieczenia taboru kolejowego przed zbiegnieciem, przemieszczeniem sie na torach nr 201,
202, 204 dokonuje sie przez zakrecenie hamulcow recznych na dwéch wagonach od strony toru do-
jazdowego nr 200.

Zabrania sie pozostawiania wagonow bez czynnej potgczonej z nimi lokomotywg na torach nr 200 i
300.

Pozostawianie wagondéw po zakonczeniu pracy manewrowej oraz od momentu podstawiania taboru
na bocznice do momentu jego zabrania z bocznicy przez przewoznika bez zabezpieczenia, jest za-
bronione.

Podczas wykonywania czynnosci za i wytadunkowych, wagony powinny by¢ zabezpieczone przed
przemieszczeniem sie jak wskazano w ppkt 4.

Zabrania sie uzywania do zabezpieczenia wagonow przed zbiegnieciem: kamieni, kawatkow
drewna, blach, zelaza itp. przedmiotéw nie przystosowanych do tego celu.

Podczas zabierania wagonéw z punktéw zdawczo - odbiorczych oraz tadunkowych, przed daniem
sygnatu do odjazdu, druzyna manewrowa zobowigzana jest usungé ptozy hamulcowe oraz ztozy¢ je
w stojaku lub odhamowa¢ hamulce reczne odpowiednio jak wskazano w ppkt. 4 i 5.

Za wiasciwe zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem, przemieszczeniem sie na bocznicy odpo-
wiedzialny jest kierujgcy manewrami ustawiacz przewoznika lub kierujgcy manewrami uzytkownika
bocznicy, kazdy w przypadku wykonywania przez siebie manewréw, natychmiast po ich zakohcze-
niu, albo po odstawieniu przetaczanego taboru przed odczepieniem $rodka trakcyjnego.

Uchylenie zabezpieczenia nalezy do kierujgcych manewrami ustawiacza przewoznika lub uzytkow-
nika bocznicy, kazdego z nich w przypadku zabierania przez siebie wagonéw przed udzieleniem ze-
zwolenia na jazde.

Za wiasciwe zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem na bocznicy, poza jej obstugg przez prze-
woznika, odpowiedzialny jest kierujgcy manewrami ustawiacz uzytkownika bocznicy..

Do zabezpieczenia taboru kolejowego na bocznicy stosowane sg ptozy hamulcowe uniwersalne o
cechach ,KMT”.
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ROZDZIAL VI

6. ORGANIZACJA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY

6.1. PLANOWANIE | ORGANIZOWANIE PRACY MANEWROWEJ

1. Organizowanie, planowanie pracy manewrowej na bocznicy nalezy do kierujgcego manewrami
ustawiacza uzytkownika bocznicy kolejowe;j.

2. Nadzér nad pracownikami biorgcymi udziat w pracy manewrowej nalezy do obowigzkéw nadzoruja-
cego bocznice lub do wyznaczonego przez niego innego pracownika.

3. Kierowanie pracg manewrowag wykonywang przez przewoznika podczas obstugi bocznicy nalezy do
obowigzku kierujgcego manewrami ustawiacza przewoznika

4. Kierowanie pracg manewrowg wykonywang przez druzyne manewrowg uzytkownika bocznicy nale-
zy do obowigzku kierujgcego manewrami ustawiacza uzytkownika bocznicy.

5. Celem wykonywania pracy manewrowej na bocznicy jest:
1) podstawianie i zabieranie wagonéw na i z punktéw zdawczo-odbiorczych;
2) podstawianie i zabieranie wagondw na i z punktow tadunkowych;
3) przestawianie pojedynczych wagondéw, grup wagonéw z jednego toru na drugi;
4) przetaczanie pojedynczych wagondw i grup wagondw po torze.

6. Kierujgcy manewrami ustawiacz uzytkownika bocznicy odpowiada za zorganizowanie prawidtowej
pracy manewrowej w celu zagwarantowania realizacji przydzielonych zadan w zakresie obstugi
punktéw zdawczo-odbiorczych, punktéw tadunkowych.

7. Kierujgcy manewrami ustawiacz przewoznika odpowiada za zorganizowanie prawidtowej pracy ma-
newrowej w celu zagwarantowania realizacji przydzielonych zadan w zakresie obstugi bocznicy t{j. jej
punktéw zdawczo-odbiorczych.

8. Przed rozpoczeciem pracy manewrowej zwigzanej z obstugg bocznicy przez przewoznika kierujgcy
tymi manewrami ustawiacz przewoznika obowigzany jest poinformowac¢ pracownikéw witasnej druzy-
ny manewrowej i lokomotywowej o planie i sposobie wykonywania zamierzonej pracy manewrowej
oraz ustawiacza uzytkownika bocznicy, a w razie jego braku, innego pracownika wyznaczonego
przez nadzorujgcego bocznice.

9. Przed rozpoczeciem pracy manewrowej zwigzanej z przetaczaniem taboru, na punktach fadunko-
wych lub przestawieniem taboru z toru na tor przez ustawiacza uzytkownika bocznicy kierujgcy tymi
manewrami ustawiacz obowigzany jest poinformowac wszystkich pracownikéw zwigzanych z przeta-
czaniem, czynnosciami na w/w punktach, o planie i sposobie wykonywania zamierzonej pracy ma-
newrowej.

10. Pracownicy zwigzani z pracg manewrowg i czynnosciami na punktach tadunkowych powinni by¢
poinformowani i wiedzie¢, kto z druzyny manewrowej jest kierujgcym manewrami.

11. Kierujgcy manewrami ustawiacz przewoznika odpowiada za przeprowadzenie prawidtowej pracy

manewrowej w celu zagwarantowania realizacji przydzielonych zadahn w zakresie obstugi punktéw
zdawczo-odbiorczych.

6.2. ZADANIA W ZAKRESIE WYKONYWANIA PRACY MANEWROWEJ

1. Organizacja oraz zadania w zakresie wykonywania manewréw dokonywane sg na podstawie wyda-
nych decyzji i dyspozycji przez nadzorujgcego bocznice lub do wyznaczonego przez niego innego
pracownika.
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2. Nadzorujacy bocznice sprawuje ogdélny nadzoér nad pracg manewrowg na bocznicy i jej eksploatacja.

3. Kierownictwo nad pracg manewrowg na bocznicy sprawuje ustawiacz, odpowiednio: przewoznika
obstugujgcego bocznice lub uzytkownika bocznicy z zachowaniem postanowienh pkt. 6.1 jako kieruja-
Cy pracg manewrowa i na jego polecenie wykonywane sg ruchy manewrowe.

4. Kierujgcy manewrami moze podac sygnat do wykonania danego ruchu manewrowego dopiero po
upewnieniu sie, ze droga przebiegu jest utozona prawidtowo i nic nie zagraza bezpieczenstwu za-
mierzonej jazdy manewrowej oraz ludzi. Po wydaniu polecenia wykonania ruchu manewrowego, kie-
rujgcy manewrami powinien zajgc¢ takie miejsce, by dokfadnie mégt obserwowac droge przebiegu
danej jazdy manewrowej i podawaé w pore niezbedne sygnaty manewrowe.

5. Zadaniem kierujgcego manewrami przewoznika w zakresie obstugi bocznicy jest:

1) sprawne i bezpieczne wykonanie obstugi punktéw zdawczo - odbiorczych w zakresie podstawia-
nia, zabrania taboru kolejowego;

2) wspotpraca z kierujgcym manewrami ustawiaczem uzytkownika bocznicy, a w razie jego nieo-
becnosci z innym pracownikiem wyznaczonym przez nadzorujgcego bocznice.

3) wykonanie zadan i wskazéwek przekazanych przez kierujgcego manewrami ustawiacza uzyt-
kownika bocznicy, a w razie jego nieobecno$ci przez innego pracownika wyznaczonego przez
nadzorujgcego bocznice.

6. Zadania kierujgcego manewrami uzytkownika bocznicy w zakresie wykonywania pracy manewrowej:

1) organizowanie i wykonywanie manewréw na bocznicy w zakresie przetaczania pojedynczych
wagonéw lub grup wagonow po torach bocznicy lub przestawiania ich z toru na tor przy uzyciu
srodka trakcyjnego;

2) organizowanie i nadzorowanie pracy manewrowej wykonywanej przez manewrowego;

3) wspotpraca z maszynistg bocznicowej lokomotywy manewrowej;

4) wspotpraca z pracownikami zespotéw na punktach tadunkowych;

5) wspotpraca z nadzorujgcym bocznice lub innym pracownikiem wyznaczonym przez nadzorujgce-
go bocznice do jego zastepstwa.

6.3. CZYNNOSCI t ADUNKOWE ORAZ ZASADY OBStUGI PUNKTOW tADUNKO-
WYCH

1. Czynnosci tadunkowe na bocznicy wykonywane sg na punktach tadunkowych na torach nr 303 i 305.

2. Czynnosci fadunkowe na punktach tadunkowych odbywajg sie urzgdzeniami wskazanymi w pkt. 2.11
ppkt. 1 niniejszego regulaminu.

3. Na czas wykonywania manewrow podczas obstugi punktéw fadunkowych wszelka praca na tych
punktach powinna by¢ bezwzglednie wstrzymana, a uzyte do tych czynnosci pojazdy drogowe i inne
urzadzenia tadunkowe wstrzymane, odsuniete poza skrajnie taboru i unieruchomione. Znajdujacy sie
tam ludzie powinni by¢ ostrzezeni o majgcych nastgpi¢ jazdach manewrowych i odsunigci na bez-
pieczng odlegtos¢ w bezpieczne miejsca. Przekazanie informac;ji i ostrzezen j/lw w kazdym przypad-
ku dokonuje ustawiacz uzytkownika bocznicy.

4. Dojazd lokomotywy manewrowej do taboru kolejowego (wagondw), przy ktérych trwajg prace tadun-
kowe jest kategorycznie zabroniony.

5. Przed dojechaniem lokomotywy do taboru kolejowego — wagonow stojgcych na punkcie fadunko-

wym, ustawiacz uzytkownika bocznicy obowigzany jest:

1) sprawdzi¢, czy nie odbywajg sie czynnosci tadunkowe;

2) zazgdac¢ od zatrudnionych tam pracownikéw przerwania wszelkich czynnosci;

3) zazgdac odsuniecia od taboru i z nad taboru wszelkich urzadzen i przerwa¢ prace wszystkich
urzadzenh zwigzanych z czynnosciami na tych punktach;

4) zazadac pozamykania drzwi i wlazoéw wagondw oraz opuszczenia wagonow przez zatrudnionych
przy czynnosciach fadunkowych pracownikow;

5) sprawdzi¢, czy pomiedzy budowlami i urzgdzeniami tadunkowymi a taborem (wagonami) oraz
czy pomiedzy nimi nie znajdujg sie ludzie;
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6) sprawdzi¢, czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw fadunkowych usypéw tadunkéw
lub innych przedmiotéw mogacych spowodowaé uszkodzenie taboru lub jego wykolejenie;

7) sprawdzi¢, czy sktadowane na placach materiaty znajdujg sie poza skrajnig taboru i nie grozg
obsunieciem sie w czasie ruchu taboru;

8) upewni¢ sie, ze tabor (wagony) stojgce na punktach sg wtasciwie zabezpieczone, aby nie nasta-
pito przemieszczenie ich w momencie dojezdzania srodkéw trakcyjnych.

Sprawdzenia punktéw w podanym w ppkt 5 zakresie, ustawiacz uzytkownika bocznicy zobowigzany
jest dokonaé, niezaleznie od tego, czy w czasie obstugi tych punktéw odbywajg sie jakiekolwiek
czynnosci, czy tez nie.

Lokomotywa ze sktadem manewrowym moze dojechac do stojgcych wagondéw na punkcie tadunko-
wym dopiero po wstrzymaniu wszelkich prac fadunkowych, zamknieciu drzwi i burt, lukéw, zaworéw
spustowych itp. zabezpieczeniu tadunku, zapewnieniu skrajni taboru i fadunku, usunieciu ludzi, po-
jazdéw i urzgdzen tadunkowych na bezpieczng odlegto$é od toru oraz stwierdzeniu, Zze nic nie za-
graza bezpieczenhstwu pracownikoéw, taboru, urzgdzen, pojazdéw i tadunkéw. Dojechanie do wago-
néw powinno by¢ kazdorazowo uzgodnione z operatorami: urzadzen, pojazdéw tadunkowych oraz
pracownikami zwigzanymi bezposrednio z czynnosciami fadunkowymi.

WAZENIE WAGONOW

Na terenie bocznicy wag wagonowych nie ma.

Przenosnik tasmowy (zasyp szybkiego zatadunku) wyposazony jest w elektroniczng wage, przezna-
czong do wazenia tadowanego kruszywa. Obstuga wagi zgodnie z instrukcjg obstugi znajdujaca sie
w pomieszczeniu operatora ciggu zatadunkowego.

PRACA MANEWROWA W ZtYCH WARUNKACH ATMOSFERYCZNYCH
1 ZIMOWYCH

Warunki ztej widoczno$ci mogg by¢ powodowane nastepujgcymi czynnikami:

1) warunkami atmosferycznymi (mgta, ulewa, itp.) i porg doby;

2) niekorzystnym usytuowaniem okre$lonych obiektéw na bocznicy;

3) specyfikg wykonywanego manewru (np. pchania wagonoéw);

4) wywotanymi w okresie zimy warunkami ($niezyca, zawieje, oblodzenia, zaspy, itp.).

W warunkach ztej widocznosci przed rozpoczeciem kazdego ruchu manewrowego i w trakcie jazdy

manewrowej, zaleznie od sytuacji, nalezy bezwzglednie:

1) podawaé sygnat ,BACZNOSC’;

2) szczegolnie bacznie obserwowac przedpole jazdy i w razie jakiegokolwiek zagrozenia niezwtocz-
nie zatrzymac sktad manewrowy;

3) w razie potrzeby predkosc¢ jazdy ograniczy¢ do predkosci bezpiecznej 3 km/h.

Przy wykonywaniu manewrdw, przetaczaniu taboru kolejowego, kierujgcy manewrami musi upewnié
sie, ze przedpole przed przetaczanym taborem jest wolne od jakichkolwiek przeszkdéd, a na drodze
przetaczania nie znajdujg sie ludzie lub inne przeszkody.

Podczas ztej widocznosci spowodowanej warunkami atmosferycznymi (np. mgta, deszcz, $niezyca)
sygnaty manewrowe kierujgcy manewrami podaje gwizdkiem i latarka.

W warunkach ztej widocznosci, jezeli wzrokowe sprawdzenie drogi przebiegu jest utrudnione, kieru-
jacy manewrami lub wyznaczony przez niego inny pracownik obowigzany jest kazdorazowo przejsé¢
catg droge przebiegu i dopiero po sprawdzeniu i upewnieniu sie, ze zachowane zostaty wszelkie
srodki bezpieczenstwa oraz nie ma zadnych przeszkéd i zagrozen dla ludzi, taboru
i urzadzen bocznicowych, moze rozpoczg¢ wykonywanie ruchu manewrowego.

W warunkach ztej widoczno$ci ograniczajgcej przedpole jazdy zabrania sie wykonywa¢ ruchéw ma-
newrowych jednoosobowo.

REGNARS Sp. z 0.0.,
-28-



10.

11.

W warunkach zimowych, kierujgcy manewrami powinien upewnic¢ sie, czy nic nie zagraza bezpie-
czenstwu wykonywanych jazd manewrowych oraz os6b biorgcych udziat w manewrach,
a wystepujgce zasniezenie i oblodzenia nie spowodujg wykolejenia taboru.

Ods$niezanie i usuwanie oblodzen na torach i rozjazdach bocznicowych, nalezy do obowigzku uzyt-
kownika bocznicy.

Biezgce odsniezanie bocznicy, pozwalajgce na jej ciggta eksploatacje, nalezy do obowigzkéw wy-
znaczonych pracownikéw przez nadzorujgcego bocznice.

Kolejnos¢ pracy i sposéb wykonywania czynnosci przy odsniezaniu toréw bocznicy ustala nadzoru-
jacy bocznice..

Usuniety Snieg i 16d z toréw, rozjazdéw nalezy gromadzi¢ w takich miejscach, aby nie ograniczyé
widocznosci i nie spowodowac utrudnien w wykonywaniu pracy manewrowej i nie stwarza¢ zagroze-
nia dla pracownikéw poruszajgcych sie w obrebie toréw i rozjazdow.

6.6. WARUNKI ZACHOWANIA BEZPIECZENSTWA PRACOWNIKOW | TABORU

KOLEJOWEGO W CZASIE WYKONYWANIA PRACY MANEWROWEJ
| OBSLUGI PUNKTOW tADUNKOWYCH

Poruszanie sie po torach

1) W czasie wykonywania pracy manewrowej i obstugi punktéw fadunkowych wszyscy pracownicy
zatrudnieni przy tych czynnosciach i w ich obrebie powinni zwraca¢ uwage na zachowanie osobi-
stego bezpieczenstwa.

2) Przed przejsciem przez tor nalezy sprawdzié, czy nie ma przeszkdéd do przejscia
i przechodzi¢ przez tor prostopadle do jego osi. Nie wolno przechodzi¢ po gtéwkach szyn.

3) Przy przechodzeniu przez tor zastawiony taborem nalezy korzysta¢ z pomostéw, przerw miedzy
stojgcymi wagonami o ile odlegto$¢ miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m lub obej$¢ stojacy tabor
przechodzac przez tor w odlegtosci co najmniej 10 m od ostatniego taboru.

4) Nie wolno przechodzi¢ przez tor przed nadjezdzajgcym taborem, jak rowniez bezposrednio za
przejezdzajgcym taborem.

5) Nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach wagonéw.

6) Nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach. W przypadku koniecznej potrzeby przejscia przez roz-
jazd nie stawiaC stopy na gtéwkach szyn, pomiedzy iglicg i opornicg, ani na innych ruchomych
czesciach rozjazdu.

7) Nie wolno przechodzi¢ miedzy torem kolejowym, po ktérym dokonywane sg manewry,
a urzgdzeniami, budowlami przylegajacymi do tego toru.

8) Nie wolno stac¢ lub chodzi¢ po materiatach i przedmiotach zgromadzonych na miedzytorzach oraz
po pozostatych po dokonywanych robotach, jak rowniez po kopcach sniegu, lodu, piasku, zwiru,
kamieni itp.

9) Nalezy zachowaé szczegdlng ostrozno$é w miejscach robdt z uwagi na mozliwos¢ wystepowania
niezabezpieczonych wykopéw ziemnych.

Podczas wykonywania pracy manewrowej zwigzanej z obstugg bocznicy, torow zdawczo-
odbiorczych, punktéow fadunkowych, nalezy zachowaé¢ szczegdlne srodki ostroznosci przy porusza-
niu sie w obrebie toréw bocznicowych.

O obstudze bocznicy i wykonywaniu pracy manewrowej przez przewoznikéw, kierujgcy manewrami
ustawiacz uzytkownika bocznicy zobowigzany jest powiadomi¢ o tym fakcie wszystkich pracownikéw
wykonujgcych jakiekolwiek prace na torach, rozjazdach w obrebie punktu zdawczo odbiorczego, ze
zwrdceniem uwagi na zagrozenie.
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ROZDZIAL VII

7. ORGANIZACJA OBSLUGI PUNKTOW ZDAWCZO-ODBIORCZYCH

7.1. PRZYJMOWANIE WAGONOW NA PUNKTACH ZDAWCZ0-ODBIORCZYCH

1.

7.2.

Wagony wystawiane do zabrania z bocznicy na punktach zdawczo-odbiorczych, powinny by¢ odpo-
wiednio sprzegniete, wolne sprzegi srubowe oraz sprzegi hamulcowe podwieszone na wsporniki
oraz zabezpieczone przed zbiegnieciem, przemieszczeniem sie.

Sprawdzanie prawidtowosci podwieszenia sprzegéw hamulcowych i Srubowych oraz zabezpieczenia
przed zbiegnieciem, przemieszczenia sie nalezy do obowigzkow kierujgcego manewrami ustawiacza
uzytkownika bocznicy po zatadunku wagondéw i wystawieniu wagondéw na punkty zdawczo-
odbiorcze.

Przy przekazywaniu wagonéw na punktach zdawczo-odbiorczych nalezy sprawdzi¢ ich stan, zwraca-

jac szczegdlng uwage na:

1) prawidtowos$¢ sprzegniecia wagonow, tj. odpowiedniego skrecenia sprzegow;

2) sprzegi hamulcowe (weze) powinny by¢ sprzegniete ze sobg w calym sktadzie wagonow, a kurki
przewodow hamulcowych pomiedzy wagonami - otwarte, natomiast kurki skrajne — zamkniete,
zbedne sprzegi Srubowe i hamulcowe nalezy zawiesi¢ na hakach zarzutnych i wspornikach wa-
gonoéw;

3) stan techniczny wagonéw, aby nie stwarzat on zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
a w przypadku stwierdzenia jakiegokolwiek uszkodzenia wagonu zagrazajgcego bezpieczehstwu
ruchu kolejowego nalezy taki wagon przygotowa¢ do wytgczenia ze skfadu i powiadomié o tym
fakcie kierownika magazynu lub wyznaczonego przez niego innego pracownika, ktory podejmie
dalsze dziatania;

4) stwierdzone braki w ilosciach i stanie urzgdzen wagonowych, taborowych (itp. brak drzwi, kfonic,
klap, itp.), nalezy poréwnaé¢ z adnotacjami w odpowiednim dokumencie zdawczym
z podstawienia wagonu na bocznice, bowiem w takim stanie mogty przyby¢ na bocznice, jezeli
natomiast braki powstaty w trakcie pobytu wagonu na bocznicy, nalezy je bezwzglednie szybko
uzupei¢, a fakt ten zgtosi¢ sztygarowi zmianowemu lub innemu wyznaczonemu przez niego
pracownikowi ;

5) czy tadunek umieszczony na wagonach jest rownomiernie roztozony i jednakowo obcigza resory
wagonow;

6) czy przy wagonach nie ma sladéw wysypu fadunku;

7) czy na wagonach fadownych i préznych podlegajgcych plombowaniu znajdujg sie wiasciwe
plomby;

8) czy drzwi oraz sciany boczne i czotowe sg nalezycie pozamykane;

9) czy nie brakuje czesci wagonowych, a luzne czesci pozakladano na wiasciwe miejsca,
tj. zastawy, kraty, ktonice itp.;

10) czy wagony prozne sg oczyszczone.

Obowigzek sprawdzenia, czy wszystkie czesci wagondéw znajdujg sie w komplecie i na wtasciwych
miejscach oraz czy drzwi wagonow sg pozamykane, nalezy do obowigzkéw obstugi przewoznika
i kierujgcego manewrami ustawiacza uzytkownika bocznicy lub w razie jego nieobecnosci wyzna-
czony przez nadzorujgcego bocznice kolejowg inny pracownik.

PRZEKAZYWANIE WAGONOW PO WYKONANIU CZYNNOSCI £ADUNKO-
WYCH NA PUNKTY ZDAWCZO-ODBIORCZE

Na punkty zdawczo-odbiorcze wagony przekazywane sg po zakonczeniu czynnosci tadunkowych.

Po ukonczeniu czynnosci tadunkowych, przed przekazaniem na punkty zdawczo-odbiorcze nalezy
zwréci¢ uwage na:
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1) prawidlowos$¢ zatadowania przesyiki;

2) stan przesyiki;

3) stan zamkniecia drzwi w wagonach;

4) prawidtowos¢ sprzegniecia wagonoéw;
5) stan techniczny wagonow;

6) staniilo$¢ czesci wagonowych;

7) stan czystosci wagonéw po roztadunku.

3. Stan wagondéw oraz zatadowanych przesytek przed przekazaniem z punktu tadunkowego na punkty
zdawczo-odbiorcze po sprawdzeniu musi gwarantowac bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

4. Sprawdzenia jak w pkt. 2 dokonuje kierujgcy manewrami ustawiacz uzytkownika bocznicy lub
w razie jego nieobecnosci lub w razie jego nieobecnosci wyznaczony przez nadzorujgcego bocznice
kolejowg inny pracownik.

7.3. PRZYJMOWANIE | PRZEKAZYWANIE WAGONOW NA PUNKCIE ZDAWCZO-
ODBIORCZYM OD | DLA PRZEWOZNIKA

1. Kierujacy manewrami ustawiacz uzytkownika bocznicy a w razie jego nieobecnosci wyznaczony
przez nadzorujgcego bocznice kolejowg inny pracownik wspotpracuje z obstugg przewoznika w cza-
sie obstugi bocznicy w zakresie przyjmowania i zdawania wagonéw na punktach zdawczo - odbior-
czych bocznicy.

1. Podstawienie oraz zabieranie wagondéw na bocznice, odbywa sie na podstawie rozktadu jazdy po-
ciggéw, opracowanego przez PKP PLK S.A. na wniosek przewoznikéw.

2. Przewoznik podstawia wagony przeznaczone na bocznice na punkty zdawczo-odbiorcze oraz zabie-
ra z nich wagony na podstawie odpowiednich dokumentéw zdawczo odbiorczych okreslonych umo-
w3g na obstuge bocznicy.

3. W imieniu przewoznika wagony przekazuje na bocznice i przyjmuje z bocznicy obstuga pociggu
przewoznika, natomiast uzytkownika bocznicy reprezentuje na punkcie zdawczo-odbiorczym. kieru-
jacy manewrami ustawiacz uzytkownika bocznicy.

4. Przedstawiciel przewoznika przy podstawianiu wagonow, na punkt zdawczy, w rubryce ,podstawiono
dnia ..." wpisuje faktyczny czas podstawienia, a przedstawiciel bocznicy potwierdza ten fakt
w rubryce ,odebrat dnia ... ". Zapisy muszg by¢é dokonywane na oryginale, ktéry otrzymuje przyjmu-
jacy wagony i kopii wykazu, ktérg zatrzymuje przedstawiciel przewoznika.

5. Podczas przyjmowania na punkcie zdawczo - odbiorczym podstawionych préznych wagonéw pod
zatadunek, powinny by¢ one poddane ogledzinom, podczas ktérych nalezy zbada¢, czy wagony:
1) nadaja sie do przewozu towaru z uwagi na swgj stan techniczny;
2) drzwi lub inne elementy zamykajg sie szczelnie;
3) podtogi i $ciany nie majg szczelin i szpar przez ktére moégiby wysypywac sie towar;
4) sg czyste i nie zawierajg resztek z poprzednio przewozonego towaru.

6. Obowigzkiem przyjmujgcego jest sprawdzenie stanu wagonéw, tadunkéw, czy nie wykazujg one
uszkodzen, brakéw, naruszenia tadunku itp. i w przypadku stwierdzenia usterek przyjmujacy zada od
podstawiajgcego odnotowania w dokumencie zdawczym stwierdzonych nieprawidtowosci. Wpisane
nieprawidtowosci powinny by¢é podpisane przez obie strony, to jest przez przyjmujgcego
i zdajgcego wagony na obu egzemplarzach dokumentu.

7. Przedstawiciel uzytkownika bocznicy moze odmdwi¢ przyjecia taboru nie nadajgcego sie pod zata-
dunek na punktach tadunkowych bocznicy, co powinien odnotowa¢ w dokumencie zdawczym.

8. Przewoznik obstugujacy bocznice, moze uwazac, ze wagony przez niego podstawione zostaty przez
uzytkownika bocznicy przyjete bez zastrzezen, rowniez w przypadku, gdy przedstawiciel uzytkowni-
ka bocznicy nie zgtosit sie na punkcie zdawczo - odbiorczym po ich odbior:

1) w czasie ustalonym w planie obstugi bocznicy wynikajgcym z rozktadu jazdy;
2) z opdznieniem nie przekraczajgcym dwoch godzin w stosunku do terminu planowej obstugi;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

W takiej sytuacji, przedstawiciel przewoznika odnotowuje w dokumencie zdawczym — ,przedstawiciel
bocznicy nieobecny".

Wagony z brakiem lub uszkodzeniami przesytki wzglednie brakiem lub uszkodzeniem plomb, moga
by¢ podstawione na bocznice tylko po sprawdzeniu zawartosci i sporzgdzeniu protokotu, albo po za-
tozeniu plomb zabezpieczajgcych przez przewoznika i zawiadomieniu o tym uzytkownika bocznicy.
Powyzsze powinno by¢ odnotowane w dokumencie zdawczym i potwierdzone podpisami przez
przekazujgcego przedstawiciela przewoznika i przyjmujgcego przedstawiciela uzytkownika bocznicy.

O wagonach gotowych do zabrania z bocznicy, uzytkownik bocznicy zawiadamia pisemnie przewoz-
nika na dokumencie odbiorczym w czasie i miejscu okreslonym umowg na obstuge bocznicy jezeli
taka umowa z przewoznikiem jest zawarta.

Zawiadomienie o wagonach gotowych do zabrania sporzgdza sie w trzech egzemplarzach dla grupy
wagonow zdawanych, podlegajacych jednorazowemu przekazaniu przewoznikowi w danej obstudze,
a kolejnosc¢ spisania wagondw powinna odpowiada¢ zestawieniu, w jakim wagony te znajdujg sie
na punkcie zdawczo - odbiorczym.

W razie ujawnienia wagonu niegotowego do zabrania, przedstawiciel przewoznika wykresla go
z kazdego z trzech egzemplarzy zawiadomienia o wagonach gotowych do zabrania (dokumentu od-
biorczego) i zamieszcza uwage ,niegotowy". W takim przypadku przedstawiciel uzytkownika boczni-
cy obowigzany jest ponownie zgtosi¢ gotowos$¢ wagonu. Przewoznik wytgcza taki wagon ze skfadu
wagonéw zgtoszonych do zabrania.

Wszelkie nieprawidtowosci ujawnione przy odbiorze wagonow przygotowanych przez uzytkownika
bocznicy do zabrania, przedstawiciel przewoznika odnotowuje we wszystkich trzech egzemplarzach
zawiadomienia — dokumentu odbiorczego.

Przedstawiciel bocznicy i przedstawiciel przewoznika potwierdzajg przekazanie i przyjecie wagonow,
ich stan eksploatacyjny oraz godzine i date przyjecia wagonéw w zawiadomieniu o wagonach goto-
wych do zabrania — dokumencie odbiorczym swoim podpisem.

7.4. POSTEPOWANIE NA PUNKCIE ZDAWCZO-ODBIORCZYM PO STWIERDZENIU

USZKODZEN LUB INNYCH NIEPRAWIDLOWOSCI W WAGONACH
| PRZESYLKACH

Jezeli w wagonach, po zakonczeniu czynnosci tadunkowych nie pozamykano drzwi lub nie pozakta-
dano czesci wagonowych na swoje miejsce i nie zabezpieczono tadunku przed kradzieza, wypad-
nieciem, wysypem lub stwierdzono uszkodzenie wagonu, itp., przedstawiciel przewoznika moze od-
mowic przyjecia i zabrania z bocznicy takich wagonow.

Jezeli nieprawidtowosci ujawnionych przy przekazywaniu wagonéw nie mozna usung¢ natychmiast,
przewoznik zabiera grupe wagonow poprzedzajgcy kwestionowany wagon. Uzytkownik bocznicy zo-
bowigzany jest doprowadzi¢ usterkowany wagony, przesytke lub tabor do nalezytego stanu.

Uzytkownik bocznicy obowigzany jest zdawaé przewoznikowi wagony po wyladunku w stanie czy-
stym, z pozaktadanymi na wia$ciwe miejsca luznymi cze$ciami, zdatne do ponownego zatadunku. W
szczegoblnosci wagon powinien:

1) by¢ doktadnie i catkowicie oczyszczony z wszelkich pozostatosci po przesyice ostatnio przewo-
zonej i posiada¢ prawidtowo zamkniete drzwi oraz pozdejmowanie nalepki kierunkowe (stare)
oraz nalepki ostrzegawcze;

2) mie¢ Sciggniete zabezpieczenia do mocowania tadunku, plomby i odrutowania;

3) przy wagonach platformach winny by¢ podniesione burty boczne, podniesione kionice, zapiete
tancuchy i usuniete odrutowanie, oklinowanie i inne zabezpieczenia przesyiki.

Na zadanie przedstawiciela przewoznika, przedstawiciel uzytkownika bocznicy, obecny przy przeka-
zywaniu wagondéw, obowigzany jest dla umozliwienia sprawdzenia ich stanu otworzy¢ je
i ponownie zamkng¢ po sprawdzeniu.

REGNARS Sp. z 0.0.,
-32-



Jezeli przy zabieraniu wagonow z punktéw zdawczo-odbiorczych przewoznik zauwazy uszkodzenie
wagonu, ktére przy jego podstawieniu na bocznice nie byto stwierdzone, wtedy pracownik przewoz-
nika zgda usuniecia tego uszkodzenia lub wprowadza sie postepowanie wg przepisow wewnetrz-
nych przewoznika i umow na obstuge bocznicy.

W przypadku stwierdzenia uszkodzen lub innych nieprawidtowosci podczas przyjmowania wagonéw

od przewoznika nalezy:

1) przy zanieczyszczeniach wagonoéw préznych zaméwionych pod zatadunek, lub uszkodzeniach
uniemozliwiajgcych zatadunek tych wagondw nalezy zazada¢ od przedstawiciela przewoznika
usuniecia tych nieprawidtowosci lub tez przyjg¢ tylko te wagony, ktére nie majg usterek lub nie-
prawidtowosci a znajdujg sie przed wagonami nieprzyjetymi;

2) przy czesciowym braku lub uszkodzeniu przesyiki, braku lub uszkodzeniu plomb, wagony z tymi
przesytkami mogg by¢ przyjete tylko po sprawdzeniu zawartosci i sporzgdzeniu protokotu. W tym
przypadku odbiorca moze przystapi¢ do otwarcia i roztadunku wagonéw tylko w obecnosci
przedstawiciela przewoznika, ktory ustala protokolarnie stan przesyiki;

3) przy uszkodzeniach czesci jezdnych, ciegtowo zderzakowych, ramy oraz pudfa wagonu, nie
przyjmowaé wagonu i zazgda¢ komisyjnego sprawdzenia stanu technicznego wagonu przez
uprawnionego pracownika przewoznika.
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ROZDZIAL VI

8. ZAGADNIENIA DOTYCZACE PRZEWOZU KOLEJA TOWAROW
NIEBEZPIECZNYCH

8.1. CHARAKTERYSTYKA TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH | POSTEPOWANIE
Z NIMI

1. Bocznica nie przyjmuje i nie nadaje wagonow z towarami niebezpiecznymi.
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ROZDZIAL IX

9. NADZOR NAD STANEM TECHNICZNYM | UTRZYMANIEM OBIEK-

TOW | URZADZEN INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ BOCZNICY

9.1. REMONTY, KONSERWACJA | UTRZYMANIE INFRASTRUKTURY KOLEJO-

1.

WEJ BOCZNICY

Ogledziny, konserwacja, utrzymanie i przeprowadzanie badania diagnostycznych infrastruktury kole-
jowej wykonywane jest przez uzytkownika bocznicy w oparciu o przepisy wewnetrzne uzytkownika
bocznicy kolejowej REGNARS Sp. z 0.0., ul. Ceglana 7, 65-211 Zielona Géra, dotyczace utrzymania
infrastruktury kolejowej obowigzujgce na tej bocznicy .

Utrzymanie catej bocznicy kolejowej w stanie zapewniajgcym bezpieczny ruch kolejowy nalezy do
uzytkownika bocznicy.

Diagnostyka i trzymanie urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym okreslonych w
pkt. 2.6. ppkt. 2 tj. wykolejnicy Wk 31, $wietlnej tarczy manewrowej Tm 38, czujnik obecnosci kota —
licznik osi nalezy do wtasciciela tych urzadzen, t.j. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Ogledziny i konserwacje wszystkich rozjazdéw na bocznicy przeprowadzane sg przez kierujgcego
manewrami ustawiacza uzytkownika bocznicy w cyklach okreslonych w ,Przepisach wewnetrznych
utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicy kolejowej” obowigzujgcych na bocznicy. Wyniki
ogledzin rozjazdéw ustawiacz uzytkownika bocznicy wpisuje do dziennika ogledzin rozjazdow.

Utrzymanie, remonty, przeprowadzanie badan diagnostycznych infrastruktury kolejowej na bocznicy
oraz obchody toréw (obchdd toréw raz na dwa tygodnie) wykonywane sg przez wyspecjalizowane
podmioty zgodnie z ,Przepisami wewnetrznymi utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicy kole-
jowej” obowigzujgcych na bocznicy, a pracownicy tych podmiotéw posiadajg odpowiednie kwalifika-
cje do wykonywania czynnosci na stanowiskach zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego,
wg wymogoéw spetniajgcych warunki okreslone w Ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie ko-
lejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r., poz. 1984, z p6z. zm.) i wydanych na jej podstawie przepi-
sow.

Przeglad stanu technicznego toréw i urzadzen na bocznicy nalezy do obowigzku uzytkownika bocz-
nicy i wykonywany jest na zasadach okre$lonych Ustawg Prawo Budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z
2021 r., poz. 2351 z p6dzn. zm.).

O uszkodzeniach i usterkach w torach i rozjazdach, urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym,
uszkodzeniach wskaznikéw, pracownicy stwierdzajgcy uszkodzenia powiadamiajg nadzorujgcego
bocznice.

Wszelka dokumentacja techniczna zwigzana z utrzymaniem infrastruktury kolejowej, urzgdzen ste-
rowania ruchem kolejowym na bocznicy przechowywana jest u nadzorujgcego bocznice.

9.2. URZADZENIA NIE STANOWIACE INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

1.

Bocznica nie posiada i nie dzierzawi urzadzen wykorzystywanych do obstugi bocznicy ktére nie sta-
nowig infrastruktury kolejowe;j.
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ROZDZIAL X

10. WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE PRACOWNIKOW

10.1. KWALIFIKACJE, SZKOLENIA PRACOWNIKOW | BADANIA LEKARSKIE

1.

4,

Pracownicy zatrudnieni przy czynnosciach zwigzanych z ruchem kolejowym (ustawiacz, manewrowy,
maszynista, prowadzacy pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy, pracownicy zwigzani z
utrzymaniem infrastruktury kolejowej zlokalizowanej na bocznicy) powinni spetnia¢ wymogi okreslone
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikéw zatrud-
nionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kole-
jowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych (Dz. U. 2021r. poz. 101) i
podlega¢ badaniom okresowym przeprowadzanym przez medycyne pracy, w terminach okreslonych
w tym Rozporzgdzeniu.

Uzytkownik bocznicy zatrudnia pracownikéw okreslonych rozporzgdzeniem jak w pkt. 1 wytgcznie na
stanowisku ustawiacza, manewrowego, maszynisty spalinowych pojazdéw trakcyjnych/ prowadza-
cego pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy.

W aktach osobowych kazdego pracownika zatrudnionego na stanowisku ustawiacza, manewrowego,
prowadzgcego pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy, toromistrza powinny znajdowac sie
uwierzytelnione odpisy:

1) $wiadectwa ztozonego egzaminu kwalifikacyjnego;

2) upowaznienia (do wykonywania czynnosci na stanowiskach ustawiacza, manewrowego, maszy-
nisty spalinowych pojazdéw trakcyjnych/ prowadzgcego pojazdy kolejowe wylgcznie w obrebie
bocznicy, toromistrza);

3) rejestry egzamindw.

Przed dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania czynnos$ci pracownicy jak ppkt.2 powinni byé
poddani egzaminowi autoryzacyjnemu ze znajomosci warunkow lokalnych bocznicy.

Pracownicy uzytkownika bocznicy zwigzani bezposrednio z ruchem kolejowym oraz czynnosciami
tadunkowymi przed dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania obowigzkdéw powinni by¢ zapo-
znani z postanowieniami niniejszego Regulaminu oraz przepiséw wewnetrznych w zakresie wtasci-
wym dla okreslonego stanowiska pracy.

Przyjecie do wiadomosci Regulaminu pracy bocznicy pracownicy uzytkownika bocznicy powinni
potwierdzi¢ przez ztozenie podpisu na wykazie przyjscia do wiadomosci stanowigcym element regu-
laminu pracy bocznicy przechowywanego u nadzorujgcego bocznice.

10.2. WYMOGI KWALIFIKACYJNE PRACOWNIKOW TRANSPORTU KOLEJOWEGO

1.

Uzytkownik bocznicy zatrudnia pracownikéw (ustawiacz, manewrowy, maszynista, prowadzgcy po-
jazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy kolejowej, toromistrz, pracownikdéw zwigzanych z
utrzymaniem infrastruktury kolejowej zlokalizowanej na bocznicy), ktérzy powinni spetniac wymogi
okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracowni-
kéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczehstwem
ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych (Dz. U. 2021r.
poz. 101) i podlegaé¢ badaniom okresowym przeprowadzanych przez medycyne pracy, w terminach
okreslonych w tym zatgczniku.

Prace manewrowe na bocznicy wykonywane sg przez pracownikéw uzytkownika bocznicy oraz pra-
cownikow licencjonowanych przewoznikéw kolejowych (ustawiacz, manewrowy, maszynista, prowa-
dzacy pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy kolejowej), a ogledziny i konserwacje wszyst-
kich rozjazdéw na bocznicy wykonywane sg przez pracownikéw uzytkownika bocznicy, spetniajg-
cych wymogi okreslone w:
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1) Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikéw zatrud-
nionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczehstwem ruchu
kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych (Dz. U. 2021r. poz.
101);

2) Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie licencji ma-
szynisty (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r. poz. 2373 z pdz. zm.);

3) Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie Swiadectwa
maszynisty (Dz. U. z 2014 r. poz. 212 z p6z. zm.).

Za weryfikacje kwalifikacji pracownikéow (ustawiacz, manewrowy, maszynista, prowadzgcy pojazdy

kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy kolejowej) odpowiada uzytkownik bocznicy oraz licencjono-

wany przewoznik kolejowy obstugujgcy bocznice, kazdy w stosunku do wiasnych pracownikow.

3. Prace zwigzane z utrzymaniem infrastruktury, remontami, przeprowadzaniem badan diagnostycz-
nych infrastruktury kolejowej zlokalizowanej na bocznicy, wykonywane sg na zlecenie uzytkownika
bocznicy, przez podmioty zewnetrzne zatrudniajgce pracownikéw posiadajgcych odpowiednie kwali-
fikacje, wg wymogdw spetniajgcych warunki okreslone w Ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o trans-
porcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2021r., poz. 1984, z p6z. zm.) i wydanych na jej podstawie
przepisdw. Za weryfikacje kwalifikacji pracownikéw (toromistrz) odpowiada firma wykonujgca prace
torowe na zlecenie uzytkownika bocznicy.

4. Pracownicy zatrudnieni przy prowadzeniu ruchu kolejowego muszg posiada¢ wymagang kategorie
zdrowia, a takze egzaminy kwalifikacyjne i autoryzacyjne na dane stanowisko.

5.  Wymogi pod wzgledem egzaminow kwalifikacyjnych pracownikow uzytkownika bocznicy:
1) ustawiacz — egzamin kwalifikacyjny na stanowisko ustawiacza;
2) manewrowy - egzamin kwalifikacyjny na stanowisko manewrowego;
3) prowadzacy pojazdy kolejowe wylgcznie w obrebie bocznicy kolejowej - egzamin kwalifikacyjny
dla prowadzacego pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy kolejowe;j.

10.3. SZKOLENIE PRACOWNIKOW, EGZAMINY, STOSOWNA DOKUMENTACJA

1. Szkoleniom okresowym podlegajg pracownicy zwigzani z ruchem kolejowym:
1) ustawiacz;
2) manewrowy;
3) maszynista spalinowych pojazdéw trakcyjnych / prowadzgcy pociggi lub pojazdy kolejowe w
obrebie bocznicy.

2. Szkolenia okresowe, ustalone w terminach okreslonych przez kierownictwo zaktadu uzytkownika
bocznicy mogg by¢ prowadzone wytgcznie przez osoby posiadajgca stosowne uprawnienia.

3. W szkoleniu okresowym muszg uczestniczy¢ pracownicy bocznicy wskazani w ppkt 1 oraz inni pra-
cownicy zwigzani z transportem kolejowym wg uznania przez kierownictwo zakfadu uzytkownika
bocznicy.

4. Czestotliwos¢ szkolen ustala kierownictwo zakfadu uzytkownika bocznicy.

5. Obecno$¢ na szkoleniach okresowych dla pracownikéw bocznicy okreslonych w ppkt 1 jest obo-
wigzkowa. Nie uczestnictwo w szkoleniu kwalifikuje do ztozenia dodatkowego egzaminu sprawdza-
jacego z zagadnieh omawianych na szkoleniach okresowych.

6. Bez aktualnych egzamindéw i szkolen nie wolno dopusci¢ pracownika do wykonywania czynnosci
zwigzanych z ruchem kolejowym.

7. Dokumentacja szkoleniowa przechowywana jest u kierownika kopalni i zawiera:
1) dziennik szkolenia pracownikéw,
2) lista obecnosci na szkoleniach,
3) rejestry egzamindw.
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10.4. BADANIA LEKARSKIE

1.

Pracownicy zwigzani z ruchem kolejowym podlegajg badaniom lekarskim w nastepujgcych termi-

nach:

1) ustawiacz- zgodnie z wydanym orzeczeniem lekarskim;

2) manewrowy- zgodnie z wydanym orzeczeniem lekarskim

3) maszynista spalinowych pojazdéw trakcyjnych / prowadzgcego pociagi lub pojazdy kolejowe wy-
tgcznie w obrebie bocznicy - zgodnie z wydanym orzeczeniem lekarskim.

Wyniki badan lekarskich powinny znajdowac sie w aktach osobowych pracownikow.

Bez waznego, pozytywnego wyniku badania lekarskiego, nie mozna pracownika dopusci¢ do wyko-
nywania czynno$ci zwigzanych z ruchem kolejowym.
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11.

ROZDZIAL Xl

OBOWIAZKI PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z PRACA TRANS-
PORTU KOLEJOWEGO BOCZNICY

11.1. KIEROWANIE PRACA BOCZNICY | SPRAWOWANIE NADZORU NAD WY-

KONYWANIEM PRACY MANEWROWEJ

Zadanie organizowania, sprawowania nadzoru nad praca transportu kolejowego, manewréw, czyn-
nosci tadunkowych, spedycji, stanu technicznego infrastruktury kolejowej na bocznicy nalezy do
nadzorujgcego bocznice.

Nadzorujgcym bocznice jest Gtéwny Logistyk REGNARS Sp. z 0.0. ul. Ceglana 7, 65-211 Zielona
Gora

Nadzorujgcy bocznice posiada obowigzki i kompetencije jakie zgodnie z postanowieniami zatwier-
dzonych przez Przedsiebiorce ,Przepisbw wewnetrznych prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji na bocznicy” nalezg do nadzorujgcego manewry na bocznicy.

Do zakresu podstawowych obowigzkéw nadzorujgcego bocznice nalezg m.in. sprawy:

1) zapewnienia bezpiecznych warunkéw pracy na wszystkich stanowiskach, jakie sg wyznaczone
do prawidtowego funkcjonowania bocznicy zgodnie z niniejszym Regulaminem i obowigzujgcymi
przepisami wewnetrznymi;

2) znajomosci i egzekwowania przestrzegania na kierowanej bocznicy przepiséw regulujgcych
sprawy w zakresie transportu i ruchu kolejowego, funkcjonowania bocznicy kolejowej, BHP przez
pracownikow transportu kolejowego;

3) znajomosci i egzekwowania przestrzegania przepisow wewnetrznych, instrukciji bhp dla poszcze-
golnych stanowisk pracy na bocznicy kolejowej oraz instrukcji obstugi i warunkéw stosowania
maszyn i urzadzen znajdujgcych sie na bocznicy;

4) zatrzymania ruchu kolejowego, maszyn i urzadzen w przypadku stwierdzenia zagrozenia bezpie-
czenstwa zycia, zdrowia, ruchu kolejowego lub pracy bocznicy.

Nadzorujgcy bocznice w stosunku do pracownikéw przewoznika i podlegtych mu pracownikéw przy-
stuguje prawo wydawania polecen dotyczacych bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego na
bocznicy, realizacji zadan w zakresie zatadunku materiatéw oraz utrzymania nawierzchni kolejowej i
urzadzen.

Nadzorujgcy bocznice zobowigzany jest do informowania Kierownika Zaktadu REGNARS Sp. z 0.0.,
ul. Ceglana 7, 65-211 Zielona Goéra, wszelkich nieprawidtowos$ciach jakie zostaty ujawnione w pracy
bocznicy i zagrozeniach jakie mogg spowodowaé zakidcenia w normalnej i bezpiecznej eksploatac;i
bocznicy.

11.2. OBOWIAZKI PRACOWNIKOW BOCZNICY ZWIAZANYCH Z TRANSPORTEM

KOLEJOWYM

Obowigzki kierujgcego manewrami ustawiacza uzytkownika bocznicy

1) Manewry na bocznicy kierujgcy manewrami ustawiacz moze wykonywa¢ w danym momencie za
pomocg jednego Srodka przemieszczania taboru.

2) W czasie dokonywania obstugi toréw zdawczo-odbiorczych bocznicy, ustawiacz bocznicy zobowia-
zany jest do wspotpracy z ustawiaczem przewoznika w zakresie zdawania i przyjmowania wago-
now.

3) Przed przystgpieniem do pracy manewrowej do podstawowych obowigzkéw ustawiacza, jako kie-
rownika manewrdw na bocznicy nalezy miedzy innymi:

a) zgtoszenie swej obecnosci nadzorujgcemu bocznice lub innemu wyznaczonemu przez nadzo-
rujgcego bocznice pracownikowi;
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b) zapoznanie sie z informacjami o nie wykonanych pracach manewrowych na bocznicy;

c) zapoznanie sie z planem pracy manewrowej ustalonym przez nadzorujgcego bocznice lub in-
nego wyznaczonego przez nadzorujgcego bocznice pracownika;

d) sprawdzenie, czy pozostaty sktad bocznicowej druzyny manewrowej (jezeli jest) i lokomoty-
wowej zgtosit sie do pracy w komplecie i czy ich stan psychofizyczny nie budzi obaw co do
petnej sprawnosci do wykonywania obowigzkéw stuzbowych;

e) sprawdzenie, czy zespoét pracownikdow podlegtych ustawiaczowi posiada ubrang przepisowa
odziez ochronng i przybory sygnatowe;

f) obejscie terenu bocznicy i przekonanie sie osobiscie o sytuacji ruchowej i taborowej na torach
bocznicy, w tym sprawdzenie, zajetosci torow i ukreséw, sposobu zabezpieczenia wagonow
przed zbiegnieciem oraz stanu prac tadunkowych przy wagonach;

g) sprawdzenie ilosci ptéz hamulcowych oraz oswietlenia zewnetrznego toréw bocznicy;

h) przekonanie sie czy nie ma wagonow przetrzymanych ponad ustalony czas ich zatadunku, lub
tez wagonow wykolejonych lub uszkodzonych;

i) ustalenie przed rozpoczeciem manewrdw, planu pracy manewrowej i zapoznanie z nim ma-
szynisty lokomotywy oraz pracownikéw druzyny manewrowej (jezeli jest);

j) upewnienie sie, czy nie ma jakichkolwiek przeszkdd do uruchomienia taboru.

4) W czasie wykonywania pracy manewrowej, do obowigzkéw ustawiacza nalezy m. in. nalezy:

a) kierowanie (jezeli jest) podlegtym zespotem manewrowym, w tym wyznaczenie manewrowego
do sprzegania i roztgczania przetaczanego taboru, pilotowania jazd manewrowych, zabezpie-
czenia wagonéw przed zbiegnieciem, obstugi zwrotnic przypisanych do obstugi druzynie ma-
newrowej;

b) obstuga punktéw ftadunkowych bocznicy, w tym szczegdlnosci podstawianie i zabieranie wa-
gonow na miejsca fadunkowe oraz popychanie lub podcigganie wagonéw na miejsca tadun-
kowe;

c) Scista wspotpraca z pracownikami grupy tadunkowej;

d) przyjmowanie i zdawanie wagondw przedstawicielowi przewoznika na punkcie zdawczo - od-
biorczym bocznicy;

e) w razie zaistnienia wypadku, udzielenie pomocy poszkodowanym i natychmiastowe powiado-
mienie o nim nadzorujgcego bocznice lub innego pracownika nadzoru i ewentualne wezwanie
pogotowia ratunkowego, strazy pozarne;.

5) Na 15 minut przed planowang obstugg bocznicy przez przewoznika kolejowego ustawiacz uzyt-
kownika bocznicy zobowigzany jest do wykonania nastepujgcych czynnosci:

a) sprawdzenia czy wagony wystawione do zabrania przez przewoznika znajdujg sie w granicach
ukreséw i sg zabezpieczone przed zbiegnieciem;

b) przerwania wykonywania pracy manewrowej na bocznicy i odstawienia bocznicowej lokomo-
tywy manewrowej w wyznaczone niniejszym regulaminem miejsce;

c) pobrania zawiadomien o wagonach gotowych do zabrania i udania sie na punkt zdawczo —
odbiorczy.

6) Po zakonczeniu pracy manewrowej, kierujgcy manewrami powinien sprawdzi¢ czy wagony na
bocznicy znajdujg sie w granicach ukresdw i czy sg nalezycie zabezpieczone przed zbiegnie-
ciem,

7) W przypadku wykonywania przez ustawiacza pracy manewrowej jednoosobowo, wykonuje on
obowigzki przypisane manewrowemu,

8) Ustawiacz jako kierujgcy manewrami ponosi peing odpowiedzialno$¢ za bezpieczne, celowe
i terminowe wykonywanie pracy manewrowej na bocznicy, zgodnie z postanowieniami wewnetrz-
nych przepiséw prowadzenia ruchu i sygnalizacji na bocznicy oraz niniejszego Regulaminu.

Obowigzki manewrowego uzytkownika bocznicy
1) Przed przystgpieniem do pracy obowigzkiem manewrowego jest zgtosi¢ sie do ustawiacza
w nalezytym stanie psychofizycznym, ubranym w przepisowg odziez ochronng i roboczg oraz
wyposazony w potrzebne przybory sygnatowe.
2) Manewrowy przed przystgpieniem do pracy powinien obej$¢é wyznaczone mu przez ustawiacza
tory i sprawdzic:
a) ktére tory sg wolne oraz jakie jest zapetnienie toréw zajetych;
b) czy wagony sg podopychane i polgczone na sprzegi ciegtowe;
c) czy tabor nie znajduje sie poza granicami ukresow;
d) czy wagony sg wtasciwie zabezpieczone przed zbiegnieciem, czy pod kotami nie ma zbed-
nych ptéz, klindw lub innych przedmiotdw, ktory mogtyby spowodowac wykolejenie taboru;
e) czy na torach nie znajduje sie tabor wykolejony lub z fadunkiem przesunietym, wzglednie
uszkodzonym albo wymagajgcym szczegdlnego nadzoru i ostroznosci;

REGNARS Sp. z 0.0,
-40 -



f) czy ptozy, kliny i inne przybory stuzagce do zabezpieczenia taboru znajdujg sie we wiasciwych
miejscach i w odpowiedniej ilosci oraz stanie;

g) czy punkty swietlne w porze ciemnej w miejscach wykonywania pracy manewrowej na boczni-
cy dziatajg nalezycie;

h) czy nie ma innych przeszkdd zagrazajgcych bezpieczenstwu ludzi i taboru.

3) Do podstawowych obowigzkéw manewrowego na bocznicy nalezy:

a) sprzeganie i rozprzeganie taboru;

b) przestawianie na polecenie ustawiacza zwrotnic przewidzianych do obstugi przez druzyne ma-
newroway;

c) powtarzanie w razie potrzeby sygnatéw manewrowych;

d) zabezpieczanie wagondéw przed zbiegnieciem;

e) natychmiastowe zatrzymanie jadgcego taboru, gdy zauwazy zagrozenie bezpieczenstwa ludzi,
pracy, wykolejenie wzglednie uszkodzenie wagonéw lub przesyiki;

f) inne czynnosci zwigzane z pracg manewrowg i utrzymaniem bocznicy zlecone mu przez usta-
wiacza ;

g) przestrzeganie postanowieri obowigzujgcych przepisow wewnetrznych, instrukcji, niniejszego
Regulaminu, a takze polecen i zarzadzenh zwierzchnikéw o ile nie zagrazajg one bezpieczen-
stwu ruchu.

4) Manewrowy w czasie wykonywania pracy manewrowe;:

a) powinien znajdowac sie po stronie kierujgcego manewrami, tak aby byli po tej samej stronie
taboru i mogli sie wzajemnie obserwowac, ale pod warunkiem, ze przebywanie to nie zagraza
bezpieczenstwu osobistemu pracownikéw (rampa, ogrodzenie, zabudowania, brama, tuki,
urzgdzenia fadunkowe itp.);

b) odpowiada za prawidtiowe ustawienie zwrotnic obstugiwanych przez siebie;

c) przy przektadaniu zwrotnic powinien by¢ obrécony przodem Ilub bokiem do toru
i ustawi¢ sie w bezpiecznej odlegtosci od taboru poza skrajnig taboru;

d) podaje sygnaly manewrowe samodzielnie w nastepujgcych przypadkach:

— przy dojezdzaniu do wagondw, ktére manewry ma potgczy¢;
— jezeli manewry wykonuje jednoosobowo;
— celem wstrzymania manewrdw w razie grozgcego niebezpieczenstwa;

€) manewrowemu nie wolno oddala¢ sie z wyznaczonego stanowiska pracy bez zgody ustawia-
cza;

f) po zakonczonej pracy manewrowej powinien nastawi¢ do potozenia zasadniczego wszystkie
zwrotnice przektadane recznie przez druzyne manewrowg zgodnie z postanowieniami niniejsze-
go Regulaminu.

5) Przed zakonczeniem pracy manewrowy powinien dokonac:

a) sprawdzenia, czy wagony stojg w granicach ukresow;

b) sprawdzenia zabezpieczenia wagondw przed zbiegnieciem i ewentualnego zabezpieczenia
wagondéw niezabezpieczonych;

c) zawieszenia nie uzytych sprzegdw hamulcowych i sprzegéw srubowych na wsporniki;

d) zatozenia w odpowiednim miejscu nie uzytych do zabezpieczenia ptéz hamulcowych, spraw-
dzenia ich stanu i przynaleznos$ci, a w wypadku stwierdzenia ptozy uszkodzonej, odtozenie w
wyznaczone miejsce (magazyn) w sposob uniemozliwiajgcy ponowne jej uzycie.

Obowigzki maszynisty lokomotywy bocznicowej
1) Do podstawowych obowigzkéw maszynisty lokomotywy nalezy:
a) utrzymywanie w nalezytym stanie przydzielonego pojazdu trakcyjnego, dbato$¢ o sprawne
dziatanie urzadzen tego pojazdu przez wtasciwg jego konserwacje oraz obstuge;
b) stosowanie sie do polecen kierujgcego manewrami w czasie wykonywania manewrow;
c) przestrzeganie postanowien obowigzujgcych przepiséw wewnetrznych, instrukcji, niniejszego Regu-
laminu, a takze polecen i zarzgdzenh zwierzchnikdw o ile nie zagrazajg one bezpieczenstwu ruchu.
2) Maszynista ma obowigzek podjg¢ prace w stanie psychofizycznym umozliwiajgcym bezpieczne
wykonywanie wyznaczonych czynno$ci.
3) Przed rozpoczeciem wykonywania jazd manewrowych maszynista ma obowigzek:
a) zapoznac sie z wydanymi poleceniami i zarzgdzeniami dotyczgcymi pracownikéw transportu
kolejowego na bocznicy;
b) upewnic sie, czy pojazd trakcyjny jest sprawny technicznie;
c) dokona¢ ogledzin zewnetrznych lokomotywy;
d) sprawdzi¢, czy zgtoszone wczesniej naprawy lokomotywy zostaty wykonane;
e) sprawdzi¢ i przyjg¢ stan wyposazenia pojazdu trakcyjnego (narzedzia, oleje, paliwo, sprzet
przeciwpozarowy, pierwszej pomocy itp.);
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f) uruchomié¢ pojazd trakcyjny i dokonaé préby hamulcéw lokomotywy;

g) sprawdzi¢ osygnalizowanie pojazdu i sygnaty dzwiekowe;

h) odnotowac¢ w ksigzce poktadowej pojazdu fakt wykonania wymienionych wyzej czynnosci.

4) W czasie wykonywania jazd manewrowych maszynista obowigzany jest:

a) bacznie obserwowac sygnaly, scisle stosowac sie do nich oraz zwracaé uwage na prowadzony
sktad manewrowy;

b) podczas jazdy obserwowac droge przebiegu, stan toru, po ktérym prowadzi sktad manewrowy
i w miare mozliwosci ruch pojazdow kolejowych na sgsiednich torach;

c) w razie zauwazenia jakiegokolwiek zagrozenia bezpieczehnstwa wykonywanych ruchéw ma-
newrowych podawac sygnaty ostrzegawcze, ewentualnie zatrzymac prowadzony sktad;

d) w zadnym przypadku nie przekracza¢ predkosci jazd manewrowych ustalonych w przepisach
wewnetrznych oraz w niniejszym Regulaminie.

5) Maszynista lokomotywy bocznicowej po uzyskaniu informacji o planowanej obstudze toréw zdaw-
czo - odbiorczych bocznicy przez druzyne i lokomotywe przewoznika, obowigzany jest przerwac
prace manewrowa, zjechac¢ na ustalone niniejszym Regulaminem postoju bocznicowego pojazdu
trakcyjnego.

6) Maszynista po zakonczeniu jazdy sktadem manewrowym pofaczonym na powietrze, a przed odczepie-
niem lokomotywy obowigzany jest zahamowac sktad (grupe wagonoéw) hamulcem zespolonym.

7) Maszynista obowigzany jest niezwtocznie rozpoczgé hamowanie w celu zatrzymania sktadu m.
in. w nastepujgcych przypadkach:

a) uszkodzenia pojazdu trakcyjnego w sposéb uniemozliwiajgcy jego dalszg jazde;

b) na sygnat ,STOJ" podawany jakimkolwiek sposobem;

c) po ustyszeniu lub zaobserwowaniu sygnatu ,Alarm";

d) jezeli pomimo podawanych sygnatéw ,Bacznos¢" nie usuwajg sie z toru ludzie;

e) dostrzezenia przeszkody na swoim lub sasiednim torze, uniemozliwiajgcej przejazd.

8) Po zakonczeniu wykonywania pracy manewrowej na bocznicy, maszynista obowigzany jest do:
a) unieruchomienia pojazdu trakcyjnego przez zacisniecie hamulca recznego (postojowego) i wy-

taczenie z pracy wszystkich urzadzen;

b) odnotowania w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego: wszystkich zauwazonych podczas
pracy usterek i uszkodzenh oraz oznak niewtasciwej pracy pojazdu, stanu paliwa i wyposazenia
pojazdu, sprawnosci urzadzen kontroli prowadzenia pojazdu - szybkosciomierzy, radiotgczno-
Sci.

5. Obowigzki pracownikéw dokonujacych czynnosci tadunkowych.
1) Do podstawowych obowigzkéw pracownikéw dokonujgcych czynnosci fadunkowych nalezy:

a) bezpieczne wykonywanie czynnosci tadunkowych;

b) obstuge urzgdzen tadunkowych zgodnie z zasadami bhp;

c) wspodtpraca z sztygarem zmianowym i ustawiaczem bocznicy w zakresie organizacji czynnosci
tadunkowych i bezpieczenstwa osoéb, urzadzen tadunkowych oraz taboru kolejowego;

d) zapoznanie sie z planem pracy fadunkowej;

e) sprawdzenie sposobu zabezpieczenia wagonéw przed przemieszczeniem sie na czas trwania
prac tadunkowych przy wagonach;

f) sprawdzenie stanu oswietlenia zewnetrznego punktu tadunkowego;

g) upewnienie sie przed zatadunkiem czy nie ma wagonéw uszkodzonych;.

6. Obowigzki pracownika swiadczacego czynnosci spedycyjne na rzecz uzytkownika bocznicy kolejo-
wej:
1) Do obowigzkéw w/w stanowiska nalezy:

a) na podstawie udzielonego upowaznienia przez nadzorujgcego bocznice kolejowg ustalanie i
decydowanie o kolejno$ci jazd manewrowych zwigzanych z wjazdem lub wyjazdem na punkt
zdawczo-odbiorczy, zaréwno od strony PKP PLK S.A. stacji Scinawka Srednia po torze dojaz-
dowym nr 200, jak i jazdy na z toréw fadunkowych po torze komunikacyjnym nr 300 ;

b) na podstawie udzielonego upowaznienia przez nadzorujgcego bocznice kolejowg uzgadnianie
z kierujgcym manewrami ustawiaczem przewoznika kolejowego obstugujgcego bocznice
wjazdu na bocznice i jazde w kierunku punktu zdawczo-odbiorczego licencjonowanym i odno-
towanie tych uzgodnien w dzienniku rozmoéw telefonicznych;

c) dawanie dyspozycji druzynie manewrowej obstugujgcej tory fadunkowe na wyjazd z rejonu za-
tadunkowego w kierunku punktu zdawczo-odbiorczego;

d) odbieranie dokumentacji na wagony zdane od licencjonowanych przewoznikéw i przekazanie
druzynie manewrowej pracujgcej w rejonie zatadunkowym;
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e) odbieranie dokumentacji na wagony tadowne gotowe do zabrania od druzyny manewrowe;j re-
jonu zatadunkowego i przekazanie druzynie manewrowej przewoznika, do ktérego nalezg wa-
gony;

f) przygotowanie dokumentacji handlowej i zatagcznikdw do listéw przewozowych i listy przewo-
zowe.

REGNARS Sp. z 0.0,
-43 -



ROZDZIAL XII

12. POSTEPOWANIE PO ZAISTNIENIU WYPADKU KOLEJOWEGO NA
TORACH BOCZNICY LUB WYPADKU Z LUDZMI

12.1. POSTANOWIENIA OGOLNE

1. Kazdy pracownik uzytkownika bocznicy jak réwniez przewoznika obstugujgcego bocznice, ktory
zauwazyt, ze moze doj$¢ do zdarzenia kolejowego, oraz zdarzenia z ludzmi, powinien uzy¢ wszel-
kich mozliwych $rodkéw aby mu zapobiec, a gdy to jest niemozliwe, dgzy¢ do ograniczenia jego
skutkow.

12.2. ZAWIADOMIENIE O ZDARZENIU

1. Kazdy pracownik, po stwierdzeniu zaistnienia wypadku kolejowego lub wypadku z ludZzmi, niezalez-
nie czy jest pracownikiem uzytkownika bocznicy czy nie, jest obowigzany osobiscie
i niezwlocznie zgtosi¢ ten fakt sztygarowi zmianowemu. Jesli nie jest to mozliwe to za posrednic-
twem innych oséb, uzywajgc do tego celu wszelkich dostepnych srodkow.

2. W przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy, pojazd ten nalezy zatrzymag,
a kierujgcy manewrami ustawiacz, lub maszynista zgtasza zdarzenie nadzorujgcemu bocznice lub
innemu pracownikowi z kierownictwa bocznicy.

3. Kierujgcy manewrami, aby zapobiec ewentualnym wiekszym skutkom zaistniatego zdarzenia,
powinien wstrzymac ruch kolejowy na bocznicy.

4. Zgtaszajgc zdarzenie nalezy podac jego miejsce, czas, opis wypadku i jego skutki, przy czym brak
mozliwosci natychmiastowego podania niektorych danych nie moze opdznic¢ zgtoszenia.

12.3. POSTEPOWANIE PO OTRZYMANIU ZGLOSZENIA O ZDARZENIU

1.  Nadzorujgcy bocznice lub inny pracownik z kierownictwa bocznicy, ktéry otrzymat zawiadomienie o
zdarzeniu, lub w razie jego nieobecnosci inny pracownik z nadzoru, powinien wezwac: pogotowie
ratunkowe, jezeli w wyniku wypadku sg poszkodowani, straz pozarng w razie konieczno$ci
zapewnienia ratownictwa technicznego, chemicznego, ekologicznego i pierwszej pomocy
medycznej, a w szczegdlnosci w przypadku:

1) uwiezienia ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,

2) pozaru lub wybuchu.

Niezwtocznie wezwac pogotowie ratunkowe po otrzymaniu zgtoszenia o najechaniu pojazdu kolejo-
wego na cziowieka oraz zawiadomié¢ o wypadku najblizszg jednostke Policji, z ktorg ustala zakres
prowadzonych na miejscu wypadku czynnosSci.

2. Nadzorujgcy bocznice lub inny pracownik z kierownictwa bocznicy, po uzyskaniu zgtoszenia o

zaistnieniu zdarzeniu na bocznicy jest zobowigzany do niezwtocznego zawiadomienia o tym fakcie
wiascicielowi bocznicy.

12.4. POSTEPOWANIE PO ZAISTNIENIU ZDARZENIA

1. Powiadomiony o zdarzeniu nadzorujgcy bocznice lub inny pracownik z kierownictwa bocznicy
niezwtocznie udaje sie na miejsce zdarzenia.

2. Do czasu przybycia na miejsce nadzorujgcego bocznice lub innego pracownika z kierownictwa
bocznicy kierujgcy manewrami, prowadzacy pojazd kolejowy powinien:
1) zamknaé¢ tory na ktérych powstata przeszkoda dla ruchu,
2) zabezpieczy¢ miejsce zdarzenia,
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3) udzieli¢ pierwszej pomocy rannym,

4) przeciwdziata¢ powstaniu i rozprzestrzenianiu sie pozaru,

5) zabezpieczy¢ slady moggce mie¢ znaczenie dla ustalenia przyczyny zdarzenia i nie dopusci¢ ich
do zatarcia,

6) informowa¢ mistrza utrzymania ruchu mechanicznego lub w razie jego nieobecnosci innego
pracownika z nadzoru o fakcie i czasie przybycia na miejsce zdarzenia stuzb ratowniczych oraz
ich rodzaju.

Nadzorujgcy bocznice lub inny pracownik z kierownictwa bocznicy niezwtocznie zawiadamia centrum
powiadamiania ratunkowego, podajgc w miare mozliwosci informacje o:

1) rodzaju zdarzenia i przyblizonej liczbie poszkodowanych,

2) uwiezieniu ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,

3) pozarze lub wybuchu badz zagrozeniu nimi.

Po przybyciu na miejsce zdarzenia nadzorujgcego bocznice lub innego pracownika z kierownictwa

bocznicy, do czasu przybycia kierujgcego akcjg ratunkowg obejmuje kierownictwo a takze:

1) wspoétdziata z jednostkami ratownictwa medycznego i technicznego udzielajgcym pomocy po-
szkodowanym w zdarzeniu,

2) sprawdza wykonanie przez kierujgcego manewrami czynnosci okreslone w pkt. 2,

3) sprawdza i dopilnowuje wezwania i skierowania wtasciwych jednostek ratowniczych na miejsce
zdarzenia,

4) zabezpiecza dokumentacje zwigzang z stanem infrastruktury i stanem pojazdéw kolejowych,
zbiera informacje od swiadkéw zdarzenia, ktére mogg pomoc w ustaleniu przyczyn zdarzenia,

5) wspoltpracuje z przedstawicielami przewoznikéw.

Wykolejony tabor na torach bocznicy nie wolno wkoleja¢ do czasu przybycia komisji powypadkowe;.
Tabor wykolejony musi by¢ poddany sprawdzeniu i pomiarom przez wiasciciela taboru, ktéry po
sprawdzeniu wyda dalsze dyspozycje.

Do czasu przeprowadzenia badan diagnostycznych infrastruktury kolejowej, objetej miejscem wy-
padku z taborem i usuniecia usterek w infrastrukturze spowodowanych wypadkiem, zabrania sie
prowadzenia ruchu kolejowego po tej infrastrukturze.

12.5. ZGLOSZENIE O ZDARZENIU

1.

Gtéwny logistyk REGNARS Sp. z 0.0., ul. Ceglana 7, 65-211 Zielona Géra lub inny pracownik z nad-
zoru bocznicy zgtasza zdarzenie Kierownikowi Zaktadu REGNARS Sp. z o0.0. ul. Ceglana 7, 65-211
Zielona Gora.

Gtéwny logistyk REGNARS Sp. z o.0. lub inny pracownik z nadzoru bocznicy wyznaczony przez
Kierownika Zakltadu REGNARS Sp. z 0.0. zgtasza zdarzenie innym podmiotom, ktérych pojazdy ko-
lejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu.

Kierownik Zaktadu REGNARS Sp. z 0.0., lub z jego upowaznienia Gtéwny logistyk REGNARS Sp. z
0.0. obowigzany jest niezwtocznie powiadomi¢ o zdarzeniu:

1) cztonkéw komisji ze strony uzytkownika bocznicy,

2) przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych,

3) oddziat terenowy Urzedu Transportu Kolejowego wiasciwy terytorialnie do miejsca zdarzenia.

Kierownik Zaktadu REGNARS Sp. z 0.0. lub z jego upowaznienia Gtéwny logistyk REGNARS Sp. z
0.0. obowigzany jest powiadomi¢ o zdarzeniu pisemnie przed uptywem 24 godzin od jego
stwierdzenia:
1) Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych,
2) Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.
3) W zalezno$ci od skutkdw i okolicznosci zdarzenia wiasciwg miejscowo:
a) Prokurature Rejonowa,
b) Komende Policji,
c) Komende Panstwowej Strazy Pozarnej,
4) Jednostke Zandarmerii Wojskowe;j..

REGNARS Sp. z 0.0,
- 45 -



Szczegdtowe informacje o powiadamianiu organdw w przypadku zaistnienia zdarzenia kolejowego
$g umieszczone na stronie internetowej www.utk.gov.pl, w zaktadce BEZPIECZENSTWO->ZGLOS
WYPADEK/ZDARZENIE KOLEJOWE.

Szczegdtowe zasady postepowania w przypadku zaistnienia powaznego wypadku, wypadku lub
incydentu w transporcie kolejowym okreslone sg w obowigzujgcej na bocznicy ,Instrukcji w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkdéw i incydentdw w transporcie kolejowym na bocznicy kolejowej”.

12.6. ZAKRES BADAN WYPADKU, ANALIZA | USTALENIA KONCOWE

1.

Zakres badan, analize wypadku i ustalenia koncowe przeprowadzane sg zgodnie z
Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 roku w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r., poz.369)
oraz ,Instrukcjg w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym
na bocznicy kolejowej”.

12.7. POSTEPOWANIE W SYTUACJACH WPLYWAJCH NA BEZPIECZENSTWO

1.

2.

Na bocznicy nie ma zagrozen wptywajgcych na bezpieczenstwo.

W przypadku wystgpienia warunkoéw wptywajgcych na bezpieczenstwo prowadzenia ruchu kolejo-

wego oraz pracownikéw nalezy wprowadzi¢ obostrzenia w zakresie prowadzenia ruchu kolejowego,

czynno$ci fadunkowych a ponadto:

1) zamknaé tor bocznicowy (rozjazd);

2) osygnalizowac zamkniety tor;

3) zawiadomié o zamknigciu toru zainteresowanych pracownikéw bocznicy kolejowej;

4) przestawi¢ zwrotnice rozjazdéw prowadzacych na zamkniety tor w kierunku innego toru i w tym
potozeniu unieruchomienia ich za pomocg spony iglicowej;

5) w razie potrzeby wydaé pisemnie szczegdtowe zarzadzenie w sprawie zasad prowadzenia ruchu
kolejowego i postepowania w czasie zamkniecia toru.

W przypadku powstania incydentu, wypadku zgtoszenie dokona¢ na ponizsze numery telefonow:
WYKAZ ADRESOW | NUMERY TELEFONOW JEDNOSTEK, KTORE NALEZY ZAWIADMIC

W RAZIE ZAISTNIENIA POWAZNEGO WYPADKU, WYPADKU LUB INCYDENTU
W TRANSPORCIE KOLEJOWYM

Nazwa i adres

Lp. jednostki Stanowisko Numer telefonu
1. 2. 3. 4.
1 Alarmowy 112

Gtéwny logistyk
REGNARS Sp. z0.0. | =
tel.: 71 720 76 30
fax: 71 720 76 31

e-mail:
utko6@utk.gov.pl

2 Kopalnia Melafiru Ttumaczéw

Urzad Transportu Kolejowego
3 Oddziat Terenowy we Wroctawiu kontakt
ul. Fabryczna 6, 53-609 Wroctaw

Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Kolejowych
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

tel. dyzurny 510 126 711
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2.

Prokuratura Rejonowa w Ktodzku
plac Bolestawa Chrobrego 20
57-300 Ktodzko

Sekretariat

74 86970 40

Komisariat Policji w Nowej Rudzie
ul. Bohateréw Getta 29
57-400 Nowa Ruda

Dyzurny

47 87 532 00

Jednostka Ratowniczo - Gasnicza
w Nowej Rudzie
ul. Pitsudskiego 14a
57-400 Nowa Ruda

Dyspozytor

998, 112

SOK Komenda Rejonowa
Strazy Ochrony Kolei
ul. Paczkowska 26, 50-503 Wroctaw

Tel. dyzurny

71717 1382
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ROZDZIAL Xl

13. ZASADY WSPOLPRACY ZARZADCOW DROG KOLEJOWYCH
13.1. DZIALANIA PODEJMOWANE W SYTUACJACH WYJATKOWYCH I W

1.

A

10.

11.

TRUDNYCH WARUNKACH.

Jednostki wyznaczone do wspétpracy:
1) po stronie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Watbrzychu:
- Sekcja Eksploatacji w Ktodzku, Naczelnik Sekdiji, tel. ............. ,
2) po stronie bocznicy kolejowej REGNARS Sp. z 0.0., ul. Ceglana 7, 65-211 Zielona Goéra:
- Gtowny logistyk, tel. ..............o.ee.

W przypadku wystgpienia sytuacji wyjatkowe;j i trudnych warunkéw w obrebie czesci drég kolejowych
przylegajgcych do punktu styku Strona, ktéra powzieta informacje, powiadamia o tym niezwtocznie
drugg Strone.

Strony ustalajg, ze dla zdarzen majacych znaczenie dla zachowania bezpieczenstwa
i ciggtosci prowadzenia ruchu kolejowego, a takze bezpieczehstwa ludzi i mienia, powiadamia sie
odpowiednio:
1) po stronie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:

- Dyspozytor Zaktadu Linii Kolejowych w Watbrzychu — tel. 746374621, kom. 600084724;
2) po stronie bocznicy REGNARS Sp. z 0.0., ul. Ceglana 7, 65-211 Zielona Géra:

- Gtéwny logistyk, tel. ....................

Podjecie i prowadzenie akcji ratunkowej zarzgdza uprawniony pracownik Strony wiasciwej dla
miejsca zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku lub incydentu).

Akcje ratunkowg prowadzi sie wedlug zasad okreslonych w przepisach obowigzujgcych Strone.

Strony zobowigzujg sie do udzielania pomocy w zakresie usuwania skutkdéw powaznych wypadkéw,
wypadkéw i incydentdéw oraz sytuacji nadzwyczajnych wystepujgcych w obrebie drég kolejowych
przylegajgcych do punktu styku w miare posiadanych mozliwosci technicznych. Koszty zwigzane z
uzyciem personelu, sprzetu i innych $srodkéw technicznych pokrywane sg wg odrebnych ustalen
Stron.

Za bezpieczenstwo pozarowe i ochrone $rodowiska Strony odpowiadajg w granicach swoich
zarzgdow.

Dziatania zwigzane z zapewnieniem sprawnosci kolei w zimie prowadzi sie w oparciu
o Instrukcje o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie Ir-17, oraz na podstawie szczegdtowych zasad
okreslonych w opracowanym planie prowadzenia robot zimowych obowigzujgcg na drogach
kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., oraz Regulamin pracy bocznicy
kolejowej, obowigzujgcy na drogach kolejowych zarzgdzanych przez REGNARS Sp. z o.0,
ul. Ceglana 7, 65-211 Zielona Géra.

Strony ponoszg odpowiedzialnos¢ za zapewnienie sprawnosci techniczno — eksploatacyjnej w
warunkach zimowych w granicach swojego dziatania.

Koordynacje dziatah w zakresie prowadzonej akcji zimowej sprawuja:

1) ze strony PKP PLK S.A.:
- Dyspozytor Zaktadu Linii Kolejowych w Watbrzychu tel. 746374621, kom. 600084724
- Naczelnik Sekcji Eksploatacji Klodzko, tel. .................

2) ze strony bocznicy REGNARS Sp. z 0.0, ul. Ceglana 7, 65 211 Zielona Gora:
- Giéwny logistyk, tel. .................

W przypadku wystgpienia utrudnien eksploatacyjnych spowodowanych warunkami atmosferycznymi
Strony moga zarzgdzi¢ wprowadzenie niezbednych zmian organizacji ruchu i ograniczen w korzy-
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12.

staniu z infrastruktury kolejowej. Strona, ktéra zarzgdzita zmiany powiadamia o tym niezwtocznie
drugg Strone.

W przypadkach niezbednych dla usuwania skutkdw zimy w obrebie drég kolejowych przylegajacych
do punktu styku Strony, po wzajemnym uzgodnieniu, mogg udzieli¢ sobie odptatnej pomocy w miare
posiadanych mozliwosci technicznych. Koszty zwigzane z uzyciem personelu, sprzetu i innych $rod-
kow technicznych pokrywane sg wg odrebnych ustalen Stron.

13.2. TRYB WYJASNIANIA PRZYCZYN POWAZNYCH WYPADKOW, WYPADKOW

| INCYDENTOW W TRANSPORCIE KOLEJOWYM.

Dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku, wypadku i incydentu na drogach kolejowych przylega-
jacych do punktu styku, komisje kolejowg powotuje Strona wiasciwa dla miejsca zdarzenia.

Komisja kolejowa dziata i prowadzi dokumentacje zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktu-
ry i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym (Dz. U. z dnia 18 marca 2016 r. poz. 369).

13.3. ZASADY WZAJEMNYCH ROZLICZEN:

1.

Strony ponoszg odpowiedzialno$¢é prawng i finansowg za stan i sprawnos$¢ zarzgdzanych przez
siebie odcinkéw drdg kolejowych przylegajacych do punktow styku.

Koszty usuwania skutkéw i przyczyn wszystkich zdarzen oraz uszkodzeh odcinkéw drég kolejowych
przylegajgcych do punktow styku ponosi strona, ktéra spowodowata zdarzenie, lub proporcjonalnie
do orzeczonego stopnia przyczynienia sie.

13.4. TRYB ROZSTRZYGANIA SPOROW:

1.

Spory dotyczgce zagadnien ujetych w pkt. 13.1, 13.2 i 13.3 Strony zobowigzujg sie rozstrzygaé w
drodze negocjacji.

Przy braku porozumienia w sprawach spornych, po wyczerpaniu mozliwosci negocjacji, sprawa
moze by¢ skierowana na droge postepowania przed Sgdem wtasciwosci ogdine;j.
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ROZDZIAL XIV

14. WYKAZ ADRESOW | NUMEROW TELEFONOW

14.1. ZARZADCA INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ, Z KTOREGO TORAMI PO-
LACZONA JEST BOCZNICA

L Nazwa i adres Nr Uwadqi
P zarzadcy telefonu 9
PKP PLK S.A.
1 Zaktad Linii Kolejowych 746374640
ul. Parkowa 9
58-302 Watbrzych
PKP PLK S.A.
Zaktad Linii Kolejowych
2 Sekcja Eksploatacji Ktodzko tel. (74) 637-38-40
ul. Szpitalna 1
57-300 Ktodzko
14.2. PRZEWOZNICY KOLEJOWI OBSLUGUJACY BOCZNICE
L Nazwa i adres Nr Uwadi
P przewoznika telefonu 9
PKP CARGO S.A. tel. (71) 717 78 09
1 DOLNOSLASKI ZAKEAD SPOLKI fax. (71) 717 58 06
ul. Putawskiego 56 at dolif]ilélr:;?(ril(-d)pkp-
50 - 443 Wroctaw cargo.eu
PKP CARGO S.A.
DOLNOSLASKI ZAKELAD SPOLKI
2 Sekcja Przewozéw i Eksploatacji tel. (71) 717 76 80
ul. Weglowa 5a
57 - 230 Kamieniec Zgbkowicki
3
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ROZDZIAL XV

15. POSTANOWIENIA KONCOWE

15.1. ROZDZIELNIK REGULAMINU

1.

Niniejszy ,Regulamin pracy bocznicy kolejowej” zostat opracowany w 6-ciu jednobrzmigcych egzem-
plarzach, z przeznaczeniem:

Egzemplarz nr 1, 2 - dla uzytkownika bocznicy
Egzemplarz nr 3 - dla PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Egzemplarz nr 4 - dla PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych

Sekcja Eksploatacji Klodzku

Egzemplarz nr 5 - dla Urzedu Transportu Kolejowego

15.2. OBOWIAZEK WPROWADZENIA ZMIAN | UZUPEENIEN W TRESCI REGU-

1.

2.

LAMINU

Regulamin powinien by¢ utrzymywany w stanie aktualnym przez uzytkownika bocznicy.

Zmiany w regulaminie w zakresie techniczno ruchowym nalezy wprowadza¢ po uprzednim ich
uzgodnieniu z PKP Polski Linie Kolejowe S.A wtasciwym dla bocznicy Zaktadem Linii Kolejowych.

Fakt dokonania okreslonej zmiany powinien by¢ odnotowany w skorowidzu zmian i uzupetnien wig-
czonym do niniejszego Regulaminu i podany do wiadomosci zainteresowanym pracownikom za
podpisem na oddzielnym wykazie.

15.3. OBOWIAZEK PRZYJECIA TRESCI REGULAMINU DO WIADOMOSCI

| STOSOWANIA

Niniejszy Regulamin pracy bocznicy kolejowej, obowigzuje od dnia zatwierdzenia go przez Kierowni-
ka zaktadu REGNARS Sp. z o0.0., ul. Ceglana 7, 65-211 Zielona Goéra i po uzgodnieniu jego tresci
przez PKP PLK S.A. wiasciwy dla bocznicy Zaktad Linii Kolejowych.

Postanowienia niniejszego Regulaminu obowigzujg pracownikéw przewoznikéw obstugujgcych
bocznice, pracownikdw zwigzanych bezposrednio z ruchem kolejowym na bocznicy, pracg bocznicy
oraz ze szczebla nadzoru, majgcych zwigzek z eksploatacjg bocznicy, jak i pracownikéw firm zajmu-
jacych sie utrzymaniem nawierzchni torowe;.

Po zatwierdzeniu, niniejszego Regulaminu pracy bocznicy kolejowej, postanowienia jego nalezy
wdrozy¢ do biezgcego stosowania i przestrzegania. W tym celu nalezy zorganizowac szkolenia zain-
teresowanym pracownikom ze znajomosci postanowien niniejszego Regulaminu.
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ROZDZIAL XVI

16. SKOROWIDZ ZMIAN | UZUPELNIEN TRESCI REGULAMINU

Zmiana
Podpis
Lp podstawa jej wprowa- 'Wprowadz.a-
na stronie dotycz dzenia obowigzuje od | JaC€90 zmia-
yezy nr i data uzgodnionego dnia ne
zarzadzenia
: 2 3 4. 5. 6.
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ROZDZIAL XVII

17. ZALACZNIKI DO REGULAMINU

17.1. ZALACZNIKNR1: PLAN SCHEMATYCZNY URZADZEN ZABEZPIECZENIA

| STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM

17.2. ZALACZNIKNR2: PLAN SCHEMATYCZNY BOCZNICY KOLEJOWEJ
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